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1. SAŽETAK 

Svrha Strategije prometnog razvoja općine Vrbnik je donošenje strateškog dokumenta 

iz područja prometa čije su mjere unaprjeđenja definirane u skladu s odrednicama održivog 

prometnog planiranja, a prema misiji i viziji razvoja općine Vrbnik. 

Cilj ove Strategije je kreiranje plana razvoja prometa za uspostavljanjem održivog 

prometnog sustava kojemu će u središtu biti podizanje kvalitete života građana i posjetitelja uz 

osiguravanje bolje mobilnosti svim korisnicima prometnog sustava na području općine Vrbnik. 

Plan razvoja je rađen za vremenski okvir 2018.-2023. sa smjernicama za dugoročan razvoj. 

U sklopu Strategije predložene su mjere unaprjeđenja prometnog sustava koje se 

temelje na analizi postojećeg stanja koja obuhvaća: 

▪ analizu prostorno-planske dokumentacije i dokumentacije iz područja prometa 

▪ analizu infrastrukture cestovnog, nemotoriziranog i pomorskog prometa 

▪ analizu sigurnosti prometa 

▪ analizu organizacije i regulacije prometnih tokova 

▪ analizu intenziteta i distribucije prometnih tokova 

▪ analizu sustava parkiranja 

▪ analizu sustava javnog prijevoza putnika 

Na temelju demografskih, ekonomskih i statističkih pokazatelja izrađena je prognoza 

prijevozne potražnje za period 2019. – 2023. g. i 2024. – 2034. g. gdje su definirani pesimistični, 

realni i optimistični scenariji kretanja buduće prijevozne potražnje. 

Imajući u vidu rezultate prognoze prijevozne potražnje uz prikupljene podatke u analizi 

postojećeg stanja detektirani su osnovni problemi prema kojima je kreirana strategija 

unaprjeđenja. Strateške mjere podijeljene su u četiri osnovne kategorije: 

 Mjere optimizacije prometa motornih vozila 

❖ Unaprjeđenje prometne povezanosti Vrbnika s okolnim područjem 

▪ prometna veza Omišalj – Vrbnik – Stara Baška 

▪ kvalitetnije povezivanje uvala Petrina, Sv.Marak i Sveti Juraj s Vrbnikom 

❖ Optimizacija odvijanja unutarnjeg prometa na području naselja Vrbnik 

▪ izgradnja alternativnih prometnih veza za potrebe povezivanja 

istočnog dijela Vrbnika (Grohot-Čerenec-Vojak-Vajavina-Dražine-

Kozica) 
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▪ regulacija ulaska motornih vozila u urbano središte 

❖ Unaprjeđenje politike parkiranja u funkciji razvoja održive mobilnosti 

▪ uvođenje uputnog sustava prema slobodnim parkirališnim 

kapacitetima 

▪ modernizacija sustava naplate 

▪ usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom 

▪ upravljanje postojećim parkirališnim kapacitetima 

▪ uvođenje Park & Ride sustava 

❖ Mjere povećanja sigurnosti i propusne moći kritičnih raskrižja 

▪ raskrižje županijskih cesta ŽC5108-ŽC5183 

▪ raskrižje županijske ceste ŽC5180-Sveta Nedija (nerazvrstana cesta) 

 Unaprjeđenje pješačkog prometa 

▪ uređenje pješačkih veza stare jezgre s okolnim područjem, a posebno 

Ulicom braće Trinajstić 

▪ uređenje i popularizaciju pješačkih ruta na području Općine 

▪ revitalizacija Trga svetog Ivana 

 Unaprjeđenje biciklističkog prometa 

▪ pravilno označavanje biciklističkih ruta  

▪ organizacija poučnih ruta (iskorištavajući potencijale postojećih staza)  

▪ uređenje šetališta duž obale  

▪ uređenje popratnih sadržaja za popularizaciju biciklističkog prometa  

▪ promidžba kroz smart aplikacije  

▪ unaprjeđenje postojećeg sustava javnih električnih bicikala  

 Unaprjeđenje javnog prijevoza putnika 

❖ Mjere unaprjeđenja autobusnog javnog prijevoza 

▪ predlaže se izgradnja novog autobusnog terminala (stajališta) 

▪ ako se pokaže potrebno, izmještanje autobusnog terminala (stajališta) 

na područje istočne obilaznice naselja Vrbnik 

❖ Mjere unaprjeđenja prijevoza turističkim vlakićem 

▪ integracija turističkog vlakića u funkciju parkirališta (Park & Ride 

sustav), autobusnog terminala i novouređene luke Vrbnik 

▪ produljene postojeće trake turističkog vlakića do Vajavine 

❖ Mjere unaprjeđenja javnog prijevoza morem 
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▪ predlaže se razvoj javnog prijevoza morem zbog optimalnog 

geoprometnog položaja prema Vrbniku iz svih većih gradova i naselja 

u okolici poput Rijeke, Crikvenice, Selca, Novog Vinodolskog, Klenovice, 

Senja, Baške, Novog Vinodolskog, Crikvenice, itd. 

U svrhu jasnijeg pregleda predloženih mjera unaprjeđenja održivog prometnog sustava 

na području općine Vrbnik izrađen je konceptualni plan faznosti implementacije mjera 

predviđenih ovim Planom. Konceptualni plan faznosti prikazan je na slici 1. 

 

Slika 1. Konceptualni prijedlog faznosti implementacija mjera unaprjeđenja održivog prometnog sustava 
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1.1. Metodologija 

Za potrebe izrade Strategije prometnog razvoja općine Vrbnik primijenjena je 

metodologija u skladu sa sljedećim dokumentima komisije Europske unije:  

▪ Zeleni papir – Za novu kulturu urbane mobilnosti (2007)1, 

▪ Akcijski plan urbane mobilnosti (2009),2 

▪ Poziv na pametnije reguliranje pristupa vozila gradovima (2013),3 

▪ Inteligentni transportni sustavi gradova EU (2013),4 

▪ Povećanje sigurnosti na gradskim prometnicama (2013),5 

▪ Koncept  plana održive mobilnosti (2013),6 

▪ Konkurentna i učinkovita urbana mobilnost (2013),7 

▪ Poziv za izradu strategije urbane logistike (2013),8 

▪ Smjernice za izradu plana urbane mobilnosti (2013),9 

▪ Priručnik za planiranje i popularizaciju biciklističkog prijevoza (2012)10 

Navedeni dokumenti temeljeni su na prometnoj politici Europske unije (White paper 

2011 - Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource 

efficient transport system). 

Osnovne smjernice korištene prilikom izrade ove Strategije usmjerene su na: 

▪ Čovjeka – planiranje prostora za ljude, a ne motorna vozila 

▪ Osiguravanje dostupnosti i kvalitete života građana i posjetitelja 

uspostavljanjem održivog i energetski učinkovitog prometnog sustava 

▪ Projektiranje infrastrukture na optimalan način usklađujući ponudu i 

potražnju sa životnom okolinom 

▪ Planove razvoja općine Vrbnik i njen turistički i gospodarski potencijal 

▪ Stav javnosti i upravitelje prometnih sustava i podsustava 

(stakeholders) 

 

1 Green Paper – Towards a new culture for urban mobility (COM 2007) 
2 Action Plan on Urban Mobility (COM 2009) 
3 A call for smarter urban vehicle access reglation (SWD 2013) 
4 Mobilising Intelligent Transport Systems for EU cities (SWD 2013) 
5 Targeted action on urban road safety (SWD 2013) 
6 A concept for sustainable Urban Mobility Plans (COM 2013) 
7 Together towards competitive and resource-efficient urban mobility (Com 2013) 
8 A call to action on urban logistics (SWD 2013) 
9 GUIDELINES – Developing and implementing Sustainable Urban Mobility Plan (EU 2013) 
10 Handbook on cycling inclusive planning and promotion (2012) 
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Prema utvrđenoj metodologiji i postavljenim smjernicama definirana su četiri paketa 

mjera u sklopu kojih su kreirana detaljna rješenja za kratkoročan i srednjoročan razvoj 

cjelokupnog prometnog sustava općine Vrbnik te date smjernice za dugoročan razvoj. 
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1.2. Područje obuhvata 

Područje obuhvata ove Strategije odnosi se na područje općine Vrbnik koja se sastoji 

od četiri naselja (Vrbnik, Risika, Garica i Kampelje). Međutim, uzimajući u obzir činjenicu da je 

promet u funkciji prostorne integracije te da značajno ovisi o samoj potražnji, rješenja, kao i 

predložena prometna politika u sklopu ove Strategije, usmjereni su na prostor prema 

prometnoj potrebi s ciljem ostvarivanja što kvalitetnije prostorne integracije, a pri tome 

poštujući administrativna prostorna ograničenja. 

Općina Vrbnik je općina koja se nalazi na istoku otoka Krka, nasuprot Novom 

Vinodolskom koji je na kopnu. Smještena je na litici koja se strmo uzdiže 50-ak metara iznad 

mora. Susjedne općine su: Dobrinj na sjeveru, Krk na zapadu, Punat i Baška na jugu. S istočne 

strane ju omeđuje Vinodolski kanal. Od Punta i Dobrinja Vrbnik je udaljen 8 km, a od Krčkog 

mosta 28 km. 

Prema popisu stanovništva iz 2011. godine područje općine Vrbnik broji 1.260 

stanovnika. Broj stanovnika u naselju Vrbnik iznosi 948. Ostala naselja u sastavu općine Vrbnik 

su: Garica (156 st.), Kampelje (8 st.) i Risika (148 st.). Općina Vrbnik zauzima površinu od oko 50 

km², što čini oko 1,4 % površine županije, te administrativno obuhvaća 4 naselja. Gustoća 

naseljenosti općine iznosi 25,2 st./km². 

Na slici 2 prikazana je zona obuhvata koja obuvaća cijelu općinu Vrbnik, a koja uključuje 

naselja Garica, Kampelje, Risika te Vrbnik. Potonje naselje detaljnije je obrađeno u sklopu ove 

Strategije. 
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Slika 2. Zona obuhvata 

 

1.3. Ciljevi održive mobilnosti općine Vrbnik 

Održiva mobilnost Općine ima za cilj strateško, cjelovito i ciljano prostorno-prometno 

planiranje koje na učinkovit i transparentan način u središte planiranja stavlja kvalitetu života. 

Strategija prometnog razvoja općine Vrbnik temeljena je na načelima održivog prometnog 

planiranja uzimajući u obzir integraciju, sudjelovanje i načela vrednovanja optimalnosti. 

Na području općine Vrbnik također se nalazi i morska luka što omogućava razvoj 

pomorskog prijevoza u svrhu povezivanja naselja Vrbnik s obalom i drugim dijelovima otoka 

Krka. Uređenje luke doprinijelo bi razvoju i atraktivnosti pomorskog prometa kojim bi se 

povećao broj turista koji ne dolaze osobnim vozilima. Broj osobnih automobila dodatno bi se 

smanjio razvojem pješačke i biciklističke infrastrukture za što naselje Vrbnik ima izrazit 

potencijal. Kvalitetnim proširivanjem, nadograđivanjem i uređivanjem postojećih i izgradnjom 

novih pješačkih koridora uz njihovo jasno označavanje povećala bi se atraktivnost pješačkog 
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prometa na predmetnom području. Jednako tako, ovisnost o osobnim automobilima smanjila 

bi se i razvojem biciklističkog prometa te njegove infrastrukture. Osim što bi se smanjila 

ovisnost o osobnim automobilima u samom naselju Vrbnik, povezivanjem naselja unutar općine 

biciklističkom infrastrukturom rasteretio bi se motorizirani promet. Povećanje kvalitete javnog 

prijevoza (veća učestalost dolazaka vozila javnog prijevoza, pristup ključnim odredištima, veća 

udobnost i sl.) te bolja povezanost javnim prijevozom između naselja i općina djelovala bi 

pozitivno na tendenciju korištenja javnog prijevoza za duža putovanja od onih koja nisu 

„dohvatljiva“ pješačenjem odnosno vožnjom bicikla. 

Stavljanjem većeg naglaska na održive oblike prijevoza otvorio bi se spektar pozitivnih 

ishoda kao što su: 

▪ Povećanje sigurnosti prometa 

▪ Smanjenje emisija štetnih plinova i buke 

▪ Povećanje energetske učinkovitosti 

▪ Jačanje atraktivnosti općine Vrbnik uz povećanje kvalitete života kroz 

zdraviju okolinu te urbani prostor prilagođen potrebama korisnika  

Planiranje budućnosti općine Vrbnik na ovakav način postavlja u središte pažnje 

korisnika (građane i posjetitelje/turiste) na način da se potreba za mobilnošću zadovolji uz 

povećanje sveobuhvatne kvalitete života (Slika 3). 

 

 

Slika 3. Hijerarhijska piramida održivog prometnog sustava 
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2. ANALIZA POSTOJEĆEG 
STANJA 

Kao prvi korak u procesu izrade ove Strategije nameće se analiza postojećeg stanja. 

Njome se utvrđuju ključni problemi u prometnom sustavu te se omogućava predviđanje 

budućih potencijalnih problema. Shodno tome, analiza postojećeg stanja obuhvaća sve 

čimbenike koji mogu imati utjecaj na prometni sustav općine Vrbnik. Analiza postojećeg stanja 

temeljena je na sljedećim analizama: 

 Analiza dokumentacije 

▪ Analiza prostorno-planske dokumentacije 

▪ Analiza dokumentacije iz područja prometa 

 Analiza prometne infrastrukture 

▪ Analiza infrastrukture cestovnog prometa 

▪ Analiza infrastrukture nemotoriziranog prometa 

▪ Analiza infrastrukture pomorskog prometa 

 Analiza sigurnosti prometa 

 Analiza organizacije i regulacije prometnih tokova 

 Analiza prometnih tokova 

▪ Neprekidno automatsko brojanje prometa (NAB) 

▪ Povremeno automatsko brojanje prometa (PAB) 

▪ Ručno brojanje prometa 

 Analiza sustava parkiranja 

 Analiza sustava javnog prijevoza putnika 

2.1. Analiza dokumentacije 

Kako bi se mogao pružiti adekvatan uvid u postojeće stanje općine Vrbnik, u sklopu 

analize postojećeg stanja potrebno je provesti analizu dokumentacije koja ima utjecaj na 

cjelokupni prometni sustav. S obzirom na navedeno, analizirat će se prostorno-planska 

dokumentacija te dokumentacija iz područja prometa.  
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2.1.1. Analiza prostorno-planske dokumentacije 

Analiza prostorno-planske dokumentacije obuhvaća postojeću prostorno-plansku 

dokumentaciju koja definira postojeći prometni sustav, te koja može imati utjecaj na budući 

razvoj prometnog sustava. Shodno navedenom, provedena je analiza sljedeće dokumentacije: 

▪ Odredbe za provođenje Prostornog plana Primorsko-goranske županije (2019.) 

▪ Prostorni plan uređenja općine Vrbnik, Izmjene i dopune (2019.) 

▪ Urbanistički plan uređenja općine Vrbnik, Izmjene i dopune (2018.) 

▪ Urbanistički plan uređenja registrirane ruralne cjeline Risika-Glavica 

 

Odredbe za provođenje Prostornog plana Primorsko-goranske županije (2019.) 

S obzirom na to da se, kako naselje, tako i općina Vrbnik, nalaze na otoku Krku, bitno je 

istaknuti pomorski značaj općine. Prostornim planom Primorsko-goranske županije određuju se 

luke otvorene za javni promet koje su od osobitog (međunarodnog) gospodarskog interesa za 

Republiku Hrvatsku, županijskog značenja i lokalnog značenja, a luka Vrbnik svrstana je u luke 

županijskog značenja. 

Uz navedeno, Prostorni plan određuje cestovnu infrastrukturu do razine županijskih 

cesta, dok se ceste niže razine prometne usluge određuju prostornim planom uređenja općine 

ili grada. Županijskih uprava za ceste nadležna je održavanje županijskih cesta, a one od većeg 

značaja za širu zonu obuhvata su sljedeće ceste:  

▪ dio Krk - Baška u dužini oko 4 km 

▪ dio Krk - Dobrinj - Šilo u dužini oko 1 km 

▪ spoj na županijsku cestu ( Krk - Dobrinj - Šilo) - Garica - spoj na državnu cestu (Omišalj - 

Vrbnik - Stara Baška - (trajekt) - Supetarska Draga - Rab - Mišnjak (trajekt) - Biškupica) 

u dužini 3 km 

▪ Vrbnik - Garica u dužini oko 10 km, dio ove prometnice (u dužini oko 3 km) planira se 

prenamijeniti u državnu cestu Omišalj - Vrbnik - Stara Baška - (trajekt) - Supetarska 

Draga - Rab - Mišnjak (trajekt) – Biškupica 
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Prostorni plan uređenja općine Vrbnik, IV. Izmjene i dopune (2019.) 

Prostorni plan uređenja općine Vrbnik predstavlja osnovni dokument za izradu i 

donošenje svih razvojnih i drugih programa uređenja prostora na području općine Vrbnik, a u 

skladu je s Prostornim planom Primorsko-goranske županije. Za potrebe Strategije analizirane 

su IV. Izmjene i dopune Prostornog plana uređenja općine Vrbnik iz 2019. godine s naglaskom 

na prometnu infrastrukturu te namjenu i korištenje zemljišta. 

Prema Prostornom planu uređenja općine Vrbnik, IV. Izmjene i dopune (2019.), na 

području općine Vrbnik nalazi se pomorska luka s lučkim područjem koje se sastoji od luke 

Vrbnik i lučkog bazena Sv. Marak smještenog na području naselja Risika, točnije u uvali Sv. 

Marak. 

Uz pomorski promet, Prostornim planom uređenja općine Vrbnik, IV. Izmjene i dopune 

(2019.) određena je i cestovna mreža prometnica koju na području općine Vrbnik čine državne, 

županijske, lokalne i nerazvrstane ceste. Od navedenih posebno se ističe dio državne ceste 

Omišalj-Dobrinj-Vrbnik-Stara Baška koji obuhvaća postojeću trasu i nove dijelove sljedećih 

prometnica na području općine Vrbnik:  

▪ dio lokalne ceste (Dobrinj-Risika)-obilaznica naselja Risike (novi dio)-spoj na 

županijsku cestu (Krk-Dobrinj-Šilo)-Garica-Vrbnik, 

▪ nerazvrstana cesta: spoj dijela županijske ceste (Garica-Vrbnik)-Mestinjak-Mali 

Drmuni-spoj na državnu cestu Omišalj-Dobrinj-Vrbnik-Stara Baška 

Također, bitno je navesti i dionice županijskih cesta na području zone obuhvata, a koje 

su od velikog prometnog značaja za naselje i općinu Vrbnik: 

▪ spoj naselja Vrbnik s državnom cestom Omišalj-Dobrinj-Vrbnik-Stara Baška  

▪ županijska cesta Dobrinj-Garica-spoj na državnu cestu Omišalj-Dobrinj-Vrbnik-

Stara Baška 

Prikaz postojećih i planiranih cestovnih koridora na području općine Vrbnik nalazi se na 

slici 4. 

Prostornim planom određuju se i koridori nemotoriziranog prometa, pa je tako 

predviđena izgradnja i uređenje obalne šetnice (lungo mare): 

▪ Vrbnik-uvala Potovošće-uvala Sv. Juraj, dužine 4,5 km, 

▪ Vrbnik-uvala Melska-uvala Petrina, dužine 7,0 km
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Slika 4. Prikaz postojećih i planiranih prometnica na području općine Vrbnik
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Urbanistički plan uređenja općine Vrbnik, Izmjene i dopune (2018.) 

Urbanistički plan uređenja općine Vrbnik utvrđuje osnovne uvjete, načine i oblike 

korištenja i namjene javnih i drugih površina, prometnu, odnosno uličnu i komunalnu mrežu, 

smjernice za oblikovanje, korištenje i uređenje prostora. Donesen je u skladu s Prostornim 

planom Primorsko-goranske županije i Prostornim planom općine Vrbnik. U ovoj Strategiji 

naglasak analize Urbanističkog plana uređenja općine Vrbnik odnosi se na cestovnu 

infrastrukturu. 

Urbanističkim planom uređenja općine Vrbnik, Izmjene i dopune (2018.) prostor luke 

Vrbnik dijeli se na kopneni dio (obuhvaća površinu namijenjenu za lučke djelatnosti) i morski 

dio (obuhvaća površinu namijenjenu za prometne i lučke djelatnosti). Također, ističe se 

maksimalni kapacitet luke koji iznosi 180 vezova. Planom se predviđa izgradnja novog sjevernog 

lukobrana, proširenje luke s izvedbom novih zaštitnih građevina i rekonstrukcija postojećih, 

uvođenje pratećih sadržaja luke, formiranje javnih pješačkih površina i puteva te otvaranje 

ugostiteljskih i ostalih pratećih sadržaja, uređenje kupališta. Rekonstrukcija luke Vrbnik 

detaljnije je obrađena analizom Prostorno programske studije luke Vrbnik (2018.) 

Cestovne prometnice-ulice u naselju na području obuhvaćenom Planom svrstane su u 

sljedeće kategorije: 

▪ glavne ulice (GU) -> širina A 7 m 

▪ sabirne ulice (SU) -> širina B 7,5 m 

▪ ostale ulice-stambene (OU) -> širina C 4,2 – 6,5 m 

Sukladno Odluci o razvrstavanju javnih cesta na državne, županijske i lokalne ceste (NN 

br. 143/02) i prema podacima Županijske uprave za ceste Primorsko-goranske županije, na 

području Vrbnika nalaze se dvije županijske ceste i to  ŽC5108 i ŽC5183. Na području Vrbnika 

također se nalazi i lokalna cesta LC58071. 

Ostale cestovne prometnice i ulice koje povezuju dijelove naselja Vrbnik, kao i Vrbnik s 

ostalim naseljima, nalaze se u kategoriji nerazvrstanih cesta. Dio ulica je izveden s nogostupima 

i kompletnom infrastrukturom, a dio bez. Većina cesta ima vrlo malu širinu (svega 3,0 do 4,0 

m) te s usponima i do 12% bez riješene odvodnje i vrlo slabe preglednosti. Tehnički elementi, 

usponi, širine kolnika, raskrižja i odvodnja su različiti i ograničeni terenskim mogućnostima i već 

izgrađenim objektima i sadržajima. Sustav ulica i cesta nije pregledan te su dijelovi naselja teže 

dostupni, a dio ulica ima slijepi završetak. 
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Prema Planu, parkirališne potrebe u centru rješavaju se u skladu s prostornim 

mogućnostima, s time da se osiguraju veće površine za parkiranje na perimetru centra. 

Postojeće javno parkiralište uz ulicu Retec može se rekonstruirati i proširiti uz ulicu Supec, a zbog 

topografije terena dio parkirališta se može izvesti u dva nivoa, pri čemu se donji nivo može 

urediti i kao garaža u nizu. 

Urbanističkim planom uređenja općine Vrbnik, Izmjene i dopune (2018.) predviđeno je 

zadržavanje postojećih i uređivanje novih pješačkih i kolno-pješačkih površina u građevinskom 

području naselja Vrbnik te izgradnja obalne šetnice (lungo mare) od: 

▪ Vrbnika do uvale Potovošće i uvale Sv. Juraj 

▪ Vrbnik-uvala Melska - uvala Petrina, tj. duž pristupačnih dijelova obalne 

linije područja Vrbnik 

Planom se zadržava sadašnja lokacija autobusnog stajališta, omogućava se korištenje 

glavnih i sabirnih ulica za prijevoz autobusima, zadržava se postojeća lokacija parkirališta za 

turističke autobuse. Javni prijevoz odvija se autobusnim linijama kojima je ovo područje 

povezano sa susjednim naseljima i općinama, odnosno gradom Krkom. 

 

Urbanistički plan uređenja registrirane ruralne cjeline Risika - Glavica 

Sukladno Odluci o razvrstavanju javnih cesta na državne, županijske i lokalne ceste (NN 

143/02) i prema podacima Županijske uprave za ceste Primorsko-goranske županije, 

neposredno uz područje ruralne cjeline Risika-Glavica prolazi županijska cesta Omišalj-Vrbnik-

Stara Baška (trajekt)-Supetarska Draga-Rab-Mišnjak (trajekt). Prema Strategiji prometnog 

razvitka Republike Hrvatske (NN 139/99), ta je prometnica dio krčkog cestovnog smjera. 

Rekonstrukcijom i izgradnjom novih dijelova (obilaznica naselja Risike) ova prometnica 

omogućuje cjelovitu međužupanijsku povezanost i veze s glavnim žarištima razvoja. 

 

2.1.2. Analiza dokumentacije iz područja prometa 

Analizom dokumentacije iz područja prometa obrađena je projektna dokumentacija iz 

područja prometnog i urbanističkog planiranja i projektiranja te iz područja razvoja turizma i 

gospodarstva općenito. Projektna dokumentacija obuhvaća sljedeće: 
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▪ Program ukupnog razvoja općine Vrbnik 2015.-2020. (2015.) 

▪ Prostorno programska studija luke Vrbnik (2018.) 

▪ Glavni projekt rekonstrukcije ceste dionice Sv. Nedija - Grohot - Čerenec (2016.) 

▪ Idejni projekt građenja prilazne nerazvrstane ceste Vajavina – Vojak 

▪ Idejni projekt ceste Dražine – Kozica 

▪ Parcelizacija ceste Zabrdi 

▪ Odluka o uređenju prometa na području općine Vrbnik (2018.) 

▪ Odluka o izradi Strategije razvoja prometa na području općine Vrbnik za 

razdoblje 2018.-2023. 

▪ Pravilnik o organizaciji i načinu naplate parkiranja (2018.) 

Program ukupnog razvoja općine Vrbnik 2015. – 2020.  

Uz navedenu prometnu infrastrukturu u Programu je ukazano na glavni problem koji 

se tiče prometnog sustava, a odnosi se prije svega na lošu međusobnu povezanost unutar 

naselja, ali i cijele općine s ostalim dijelovima otoka Krka. Taj problem čini stanovništvo ovisnim 

o osobnim automobilima. 

Pored navedenog Programom su istaknuti i ostali problemi koji se tiču prometne 

infrastrukture:  

▪ nedostatna izgrađenost luke Vrbnik 

▪ nedovoljno izgrađene, uređene i održavane lokalne ceste 

▪ nedovoljno izgrađene, uređene i održavane nerazvrstane ceste 

▪ neuređeni požarni putevi 

Programom ukupnog razvoja općine Vrbnik 2015. – 2020. postavljena su ukupno 3 

strateška cilja od kojih se prvi izravno tiče prometa (Unapređenje kvalitete života i razvoj 

projekata od zajedničkog interesa). Glavni prioritet navedenog strateškog cilja odnosi se na 

izgradnju i unaprjeđenje komunalne i prometne infrastrukture, a uključuje sljedeće:  

▪ izgradnja, rekonstrukcija i sanacija nerazvrstanih i pristupnih cesta 

▪ unaprjeđenje obalnog pojasa 

▪ izgradnja i rekonstrukcija luke 

▪ zahvati u moru i obalnom dijelu 
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Prostorno programska studija luke Vrbnik 

Predmetnu Studiju izradio je 2018. godine Urbanistički studio Rijeka d.o.o. u suradnji s 

konzervatoricom Karmen Pišćetek, dipl.ing.arh., i tvrtkom Marecon d.o.o., Rijeka. Ona 

predstavlja osnovu za izradu Idejnog projekta uređenja prostora luke Vrbnik. 

Prema podacima iz Studije lučko područje obuhvaća površinu od 3,39 ha, od čega 0,33 

ha kopnenog područja i 3,06 ha morskog područja. Operativni dio luke na lukobranu je duljine 

80 m, dok kapacitet luke iznosi 105 vezova brodica do 12 m. U luci Vrbnik planirano je ostvariti 

ukupno 181 vez. Na području luke nalazi se ukupno 10 parkirališnih te 2 zaustavna mjesta. Luka 

je otvorena za javni promet i pruža mogućnost ukrcaja i iskrcaja putnika u obalnom pomorskom 

prometu. Uz navedeno, u Studiji se ističe konflikt između vozila i pješačkog prometa, a kojeg 

generiraju automobili, turistički vlakić te ostala vozila na području luke. Također, problem su i 

nedostatno uređene javne pješačke površine kao i nepristupačnost sjeverozapadne obale u 

svrhu rekreacije. 

Neki od ključnih ciljeva koji se navode u Studiji, a koji su od značaja za Strategiju su 

sljedeći:  

▪ Ostvarivanje preduvjeta za uvođenje putničkih linija povezivanjem 

Vrbnika s lukama na kopnu, posebno s Novim Vinodolskim 

▪ Minimalizacija parkirališnih površina (svođenje na nužno za potrebe 

luke te za intervenciju i dostavu) 

▪ Osiguranje površine namijenjene pješacima na obalnom dijelu luke 

▪ Uređenje pješačkih i kolno-pješačkih površina 

Glavni projekt rekonstrukcije ceste dionice Sv. Nedija – Grohot – Čerenec 

Glavni projekt rekonstrukcije ceste dionice Sv. Nedija - Grohot - Čerenec izradila je 2016. 

godine tvrtka GEO-RAD d.o.o.. 

Zahvat se nalazi na dijelu k.č. 9780 i k.č. 9781, k.o. Vrbnik. Trasa predmetne dionice 

nalazi se dijelom izvan građevinskog područja naselja Vrbnik, a dijelom unutar područja 

mješovite  zone. 

Važnije tehničke značajke predmetnog projekta su sljedeće: 

▪ Predmetna prometnica ima dvije prometne trake i ukupne je duljine L=1727,75 m 

▪ Formirana je trasa s 25 horizontalnih zavoja, i to 11 lijevih zavoja (R=15 - 100 m) i 

14 desnih zavoja (R=20 - 250 m)  

▪ Uzdužni nagib iznosi 0,25 - 11,03%  

▪ Prometne trake su širine 2,75 m + 2,75 m, bankine 0,5 m u nasipima i rigol s 

bermama u usjecima na mjestima gdje širina predmetnih čestica to dopušta 
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Prikaz rješenja rekonstrukcije ceste dionice Sv. Nedija - Grohot - Čerenec  nalazi se na slici 5.  

Realizacijom zahvata ostvaruje se kvalitetnija povezanost ruralnih dijelova naselja s 

urbanim, što utječe i na samu gospodarsku razvijenost naselja. Također, omogućava se dolazak 

u središte naselja Vrbnik iz smjera istoka.  

 

Slika 5. Rekonstrukcija ceste dionice Sv. Nedija - Grohot – Čerenec 

Odluka o uređenju prometa na području općine Vrbnik 

 Odluka o uređenju prometa na području općine Vrbnik donesena je 2018. godine na 

temelju Zakona o sigurnosti prometa na cestama te na temelju Statuta općine Vrbnik, a njom 

se određuju uvjeti i pravila odvijanja prometa na javnim površinama na području općine Vrbnik. 

Prema Članku 11. unutar Odluke o uređenju prometa na području općine Vrbnik navode se 

sljedeće ulice kao jednosmjerne:  
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▪ Vinogradska ulica (gornji krak) ulaz u Vrbnik 

▪ Vinogradska ulica (donji krak) izlaz iz Vrbnika 

▪ Ulica Vrani od križanja Vrani-Sv.Nedija u smjeru groblja do županijske ceste 

Palentarica – Jaz 

▪ Ulica Retec u smjeru od Vinogradske do raskrižja Šipun - Retec od 15.06. do 

10.09. 

▪ Ulica Gospoja: nakon skretanja u ulicu Pod keštel, završetak ulice Varoš 

(k.br.52), početak ulice Gospoja do završetka ulice Gospoja (k.br. 18). 

Prema Članku 12. na području naselja Vrbnik zabranjuje se: 

▪ promet kamionima čija najveća dopuštena masa prelazi 7,5 tona, u navedenim 

ulicama Grohot, Retec i Šipun osim dostave, 

▪ parkiranje u ulicama u kojima se odvija dvosmjerni promet, a uže su od 6 m kao 

i u jednosmjernim ulicama koje su uže od 3 m 

▪ parkiranje i zaustavljanje vozila u pješačkim zonama 

▪ prometovanje autobusa na križanju - ulazak u naselje Vrbnik - Ul. braće 

Trinajstić prema naselju  

Prema Članku 13. navodi se da se na svim prometnicama i ulicama u naselju Vrbnik 

ograničava brzina kretanja na 40 km/h. 

Pored navedenog, Odlukom su regulirani uvjeti parkiranja jednako kao i lokacije 

namijenjene parkiranju osobnih vozila u naselju Vrbnik, a više o istom nalazi se u poglavlju 2.6. 

Analiza sustava parkiranja.
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Odluka o izradi Strategije razvoja prometa na području općine Vrbnik za razdoblje 

2018.-2023. 

Odluka o izradi Strategije razvoja prometa na području općine Vrbnik za razdoblje 

2018.-2023. donesena je 2017. godine na temelju Zakona o lokalnoj i regionalnoj samoupravi, 

Programa ruralnog razvoja Republike Hrvatske i Statuta općine Vrbnik. 

Odlukom se ističe plan obrade razvojnih projekata i rješenja u cestovnom, pomorskom, 

zračnom i telekomunikacijskom prometu s ciljem stvaranja preduvjeta za cjelokupni razvoj 

gospodarstva općine Vrbnik uz mjere za zaštitu okoliša. Uz navedeno, Odlukom se naglašava i 

plan izgradnje heliodroma na predjelu brijega „Čerenec“ uz naselje Vrbnik kao i izgradnje DTK 

širokopojasne optičke mreže za bežični internet na području općine Vrbnik.  

 

Pravilnik o organizaciji i načinu naplate parkiranja 

Povlaštene parkirališne karte: 

„Pravo na povlaštenu kartu ima pravna osoba, fizička osoba obrtnik, odnosno osoba koja 

obavlja drugu samostalnu djelatnost ako: 

-  ima sjedište ili koristi poslovni prostor unutar stare gradske jezgre, što 

dokazuje izvatkom iz zemljišnih knjiga, ugovorom o kupoprodaji, 

ugovorom o zakupu i izvatkom iz registra ili upisnika što ga vodi 

nadležno tijelo iz kojeg je vidljiva poslovna adresa na kojoj se obavlja 

djelatnost i 

-  ima vozilo u vlasništvu ili leasingu, što dokazuje važećom prometnom 

dozvolom. 

Pravo na povlaštenu parkirališnu kartu ima fizička osoba zaposlenik, osoba u radnom odnosu 

kod pravne osobe, fizičke osobe obrtnika odnosno osobe koja obavlja drugu samostalnu 

djelatnost, koja trajno obavlja djelatnost na području stare gradske jezgre, a koja uz zahtjev 

Organizatoru parkiranja dostavi potvrdu o radno-pravnom statusu od poslodavca i prometnu 

dozvolu kojom dokazuje da ima vozilo u vlasništvu.“ 
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Slika 6. Značajke sustava parkiranja prema Pravilniku o organizaciji i načinu naplate parkiranja
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2.2. Analiza prometne infrastrukture 

Analiza prometne infrastrukture općine Vrbnik provedena je s ciljem ocjenjivanja 

prometne mreže postojećeg stanja te njenih osnovnih karakteristika što predstavlja nužan 

korak u procesu daljnjeg održivog prometnog planiranja mjera poboljšanja, kako 

infrastrukturnih, tako i onih organizacijskih. 

S ciljem dobivanja kvalitetnijih informacija o prometnoj infrastrukturi, analiza iste je 

provedena prema načinu prometovanja kroz:  

▪ Analizu infrastrukture cestovnog prometa 

▪ Analizu infrastrukture nemotoriziranog prometa 

2.2.1. Analiza infrastrukture cestovnog prometa 

Analiza infrastrukture cestovnog prometa odrađena je za područje općine Vrbnik kao i 

za samo naselje Vrbnik. Analizom infrastrukture cestovnog prometa na području općine Vrbnik 

utvrđeno je da ukupna duljina cestovne prometne mreže iznosi oko 55 km, od čega: 

▪ 3,3 km državne ceste (6,1%) – DC 102 

▪ 12,5 km županijskih cesta (22,8%) – Ž5108,  Ž5183, Ž5107 

▪ 4,4 km lokalnih cesta (8,1%) – L58071 

▪ oko 35 km nerazvrstanih cesta (63%) 

Unutar samog naselja Vrbnik ukupna duljina cestovne prometne mreže iznosi oko 20 

km što čini 38 % cestovne mreže na području općine, od čega: 

▪ 3,3 km državnih cesta (16,5%) – DC 102 

▪ 8,3 km županijskih cesta (41,5%) – Ž5108,  Ž5183 

Postojeće nerazvrstane ceste na području naselja Vrbnik čine oko 8 km mreže što je 

udio od oko 42%. Bitno je napomenuti kako je veći dio prometnica (posebice u strogom centru 

naselja Vrbnik) nedovoljne širine čemu dodatno doprinosi gusta izgrađenost stambene jezgre. 

Uz navedeno, na dijelovima prometne mreže mogu se razviti veće brzine od dozvoljene, što 

ukazuje na nedovoljno kvalitetnu regulaciju. Neadekvatna infrastruktura (uske ceste, mali 

polumjeri zavoja, serpentine i dr.) otežavaju kretanje svih vozila, a posebice autobusa, čime se 

ugrožava sigurnost prometa, a ista je i dodatno narušena nedostatnom preglednošću na 

pojedinim raskrižjima te nedostatkom infrastrukture nemotoriziranog prometa na brojnim 

dijelovima cestovne infrastrukture. 
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Na slici 7 prikazana je kategorizacija cestovne prometne mreže na području općine 

Vrbnik. 

 

Slika 7. Prikaz kategorizacije cestovne mreže na području općine Vrbnik 

Za prometno povezivanje općine Vrbnik s ostalim naseljima, općinama i gradovima 

najveću ulogu imaju županijske ceste Ž5108 i Ž5183 koje ulaze gotovo u samo središte naselja 

Vrbnik. S obzirom na svoj geografski položaj, općini Vrbnik onemogućen je razvoj tranzitnog 

prometa čime je smanjen intenzitet teških teretnih vozila kao i osobnih automobila na 

prometnicama. S druge strane, geografski položaj omogućuje povezivanje naselja, ali i cijele 

općine s obalnih dijelom RH brodskim (turističkim) linijama.  

Autobusno stajalište nalazi se u Ulici braće Trinajstić na udaljenosti od oko 300 m od 

strogog centra grada (Slika 8).  Na prostoru stajališta nalazi se sedam parkirališnih mjesta za 

autobuse i prostor za čekanje s nadstrešnicom. S autobusnog stajališta prometuju uglavnom 

međugradske linije prema Rijeci, Krku i Omišalju. Osim toga, stajalište se često koristi u svrhu 
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posebno organiziranih turističkih linija kada u vrijeme vršnog opterećenja navedena 

infrastruktura nije dovoljna za prijam svih autobusa.  

 

Slika 8. Prikaz lokacije i infrastrukture autobusne stanice/parkirališta 

 

2.2.2. Analiza infrastrukture nemotoriziranog prometa 

Analizom postojeće infrastrukture nemotoriziranog (pješačkog i biciklističkog) prometa 

utvrđeno je da je ona u većini slučajeva namijenjena rekreacijskim aktivnostima te u svrhu 
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turizma, izuzev strogog centra Vrbnika gdje se nalazi pješačka zona. Pješačka zona se prostire 

na oko tri hektara površine te je karakteriziraju atraktivne uske povijesne ulice i manji trgovi. 

Kao dobar primjer uređenog koridora za pješački promet je ulica Iseljenički put koja 

povezuje strogi centar grada s prostorom luke Vrbnik. Uređenjem ulice Iseljenički put ostvaren 

je jedan od preduvjeta za kvalitetnu i održivu integraciju pomorskog prometa u prometni sustav 

naselja Vrbnik. Dobar primjer predstavljaju i pješačke veze svih bitnijih parkirališta sa samim 

centrom grada. 

Infrastruktura biciklističkog prometa na području naselja Vrbnik za potrebe 

svakodnevnih putovanja u obliku biciklističkih staza ili traka nije zastupljena. 

Na slici 9 dat je kartografski prikaz značajnije infrastrukture pješačkog prometa na 

području naselja Vrbnik.  

 

Slika 9. Mreža infrastrukture nemotoriziranog (pješačkog) prometa u naselju Vrbnik 
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Na području općine Vrbnik nalaze se četiri pješačke/planinarske staze što je pozitivan 

primjer razvoja održivih oblika prometovanja kao i turističke atraktivnosti: 

1) Vrbnička planinska obilaznica (Vrbnik - Pod Čerenec - Uvala Potovošće - Uvala 

Sršćica – Vinca – Trnovica - Kota 387 – Navrhvala – Valnišće - Pod mali Hlam - 

Mali Hlam (446 m) - Hlam (425 m) – Čičišće – Lug - Vrbnik) 

2) Putovima Frankopana (Vrbnik – Kostrij - Uvala Melska - Uvala sv. Marek - Uvala 

Supovica – Risika - Gradec (utvrda) – Stoza – Rovoznik - Vrbničko polje – Lug - 

Pod Čerenec - Vrbnik) 

3) Hodočasnički put (Vrbnik - Pod Čerenec - Pod mali Hlam - Žanac) 

4) Putovima Vrbničkih težaka (Vrbnik - Pod Čerenec – Lug - Vrbničko polje – 

Rovoznik – Stoza - Matijev Stan – Misučajnica – Branušine – Čičišće – Lug - Pod 

Čerenec - Vrbnik) 

Kartografski prikaz pješačkih ruta na području općine Vrbnik dat je na slici 10. 
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Slika 10. Pješačke rute na području općine Vrbnik 

Izvor: www.vrbnik.hr
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Na području Općine prisutan je i cikloturizam te postoji osam staza namijenjenih 

brdskom i rekreacijskom biciklizmu: 

▪ 17 Vrbink – Risika – Garica – Kampelje – Vrbnik 

▪ 18 Vrbnik – Risika – Sv. Marak – Vrbnik 

▪ 53 Krk – Oštrobradići – Sv. Vid – Kras – Kampelje – Krk 

▪ 56 Vrbnik – Risika – Dobrinj – Kras – Kornić – Vrbnik 

▪ 57 Šilo – Risika – Kras – Rasopasno – Klimno – Šilo 

▪ 22 Klimno – Dobrinj – Dolovo – Gradec – Risika – Klimno 

▪ 23 Šilo – Risika – Gradec – Gabonjin – Dobrinj – Šilo 

▪ 8 Krk – Kornić – Kampelje – Muraj – Krk 

Pozitivno je da predmetne staze obuhvaćaju gotovo cijeli prostor općine Vrbnik no nisu 

dovoljno kvalitetno obilježene i uređene. Podizanjem razine kvalitete ovih staza kao i 

informiranosti može se postići veća atraktivnost biciklizma. Prikaz biciklističkih ruta na području 

Općine da je na slici 11. 
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Slika 11. Biciklističke rute na području općine Vrbnik 

Izvor:  www.vrbnik.hr 
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2.2.3. Analiza infrastrukture pomorskog prometa 

Lučko područje u općini Vrbnik obuhvaća luku Vrbnik i lučki bazen Sv. Marak (Slika 12). 

Luka Vrbnik predstavlja glavni dio lučkog područja općine stoga je detaljno opisana u nastavku.  

Luka Vrbnik je luka otvorena za javni promet županijskog značaja čije je područje 

utvrđeno Pravilnikom o redu u lukama županijske lučke uprave Krk. Lučko područje se sastoji 

od obalnog kopnenog dijela i pripadajućeg akvatorija. 

Luka Vrbnik obuhvaća površinu od 3,39 ha, od čega 0,33 ha kopnenog područja i 3,06 

ha morskog područja. Sastoji se od operativnog dijela luke ukupne duljine 80 m u namjeni 

ukrcaja i iskrcaja putnika u povremenom obalnom pomorskom prometu, komunalnog dijela 

luke za privez 110 brodica do duljine 12 metara, nautičkog dijela luke za privez 24 jahte i 

brodica, te sidrišta u funkciji komunalnog dijela luke za privez 25 brodica do duljine 12 metara. 

Sam prostor luke Vrbnik povezan je ulicom Namori koja se s jedne strane spaja na 

Iseljenički put, a s druge strane na Ulicu braće Trinajstić. Iseljenički put povezuje luku sa 

središtem naselja i namijenjena je isključivo za promet pješaka. Ulica braće Trinajstić 

omogućuje pristup motornim vozilima na područje luke. 

 

Slika 12. Lokacije luke Vrbnik i lučkog bazena Sv. Marak 
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2.3. Analiza sigurnosti prometa 

Analiza sigurnosti prometa bazira se na podacima o prometnim nesrećama u proteklih 

pet godina na području općine Vrbnik, odnosno na području Primorsko-goranske županije. 

Analiza sigurnosti prometa može se koristiti prilikom procesa planiranja prometnog sustava jer 

se njome nastoji dobiti bolji uvid u potencijalno opasna mjesta na cestovnoj mreži. 

Shodno potrebama izrade ove Strategije, analiza sigurnosti prometa kreirana je na 

temelju baze podataka o prometnim nesrećama uspostavljenoj od strane Ministarstva 

unutarnjih poslova Republike Hrvatske. Podaci su prikupljeni temeljem standardiziranog 

obrasca, odnosno Upitnika o prometnoj nesreći (UPN) koji sadrži 38 upita  o prometnoj nesreći. 

Na području općine Vrbnik u periodu od 2014. do kraja 2018. godine dogodilo se 

ukupno 65 prometnih nesreća. Analizom trenda broja prometnih nesreća u općini Vrbnik u 

razdoblju od 2014. do kraja 2018. godine zabilježen je pad broja prometnih nesreća. (Grafikon 

1). 

 

 

Grafikon 1. Broj prometnih nesreća na području općine Vrbnik 

Analizom posljedica prometnih nesreća utvrđeno je da su se u proteklih 5 godina na 

području općine Vrbnik dogodile dvije prometne nesreće u kojima su smrtno stradale dvije 

osobe. Također, dogodilo se i 11 prometnih nesreća u kojima je bilo ozlijeđenih osoba te 

ukupno 52 prometne nesreće koje su završile samo s materijalnom štetom. Grafikon 2 prikazuje 
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posljedice prometnih nesreća u općini Vrbnik po godinama. Grafikon 3 prikazuje ukupan broj 

prometnih nesreća s posljedicama u općini Vrbnik u proteklih 5 godina. 

 

Grafikon 2. Prometne nesreće po posljedicama na području općine Vrbnik po godinama 

 

 

Grafikon 3. Ukupan broj prometnih nesreća po posljedicama na području općine Vrbnik u proteklih 5 
godina 

Analizom prostorne raspodjele prometnih nesreća na području općine Vrbnik utvrđene 

su točne lokacije prometnih nesreća. Iz prikaza se mogu primijetiti lokacije češćeg pojavljivanja 

prometnih nesreća i to na Trgu svetog Ivana te na križanju županijskih cesta ŽC5108 i ŽC5183. 

Slika 13 prikazuje lokacije prometnih nesreća na području općine Vrbnik s detaljnim 

prikazom prometnih nesreća na području naselja Vrbnik.
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Slika 13. Učestalost prometnih nesreća (2014. – 2018.)
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U svrhu detaljne analize sigurnosti prometa provedena je i analiza broja prometnih 

nesreća u kojima su sudjelovali korisnici nemotoriziranog prometa (pješaci i biciklisti). Analizom 

je utvrđeno da su se tijekom promatranog razdoblja (između 2014. i 2018. godine) na području 

općine Vrbnik dogodile dvije prometne nesreće u kojima su sudjelovali pješaci. Nije utvrđena 

niti jedna prometna nesreća u promatranom razdoblju u kojoj su sudjelovali biciklisti. Iz 

navedenog se može zaključiti da se ukupno 3% prometnih nesreća na području općine Vrbnik 

odnosi na korisnike nemotoriziranog prometa, točnije na pješake. Analizom posljedica 

prometnih nesreća u kojima su sudjelovali nemotorizirani sudionici u prometu (pješaci) 

utvrđeno je da je u jednoj prometnoj nesreći ista završila smrtnim slučajem. 

Grafikon 4 prikazuje udio prometnih nesreća na području općine Vrbnik u kojima su 

sudjelovali korisnici nemotoriziranog prometa u proteklih 5 godina. Od korisnika 

nemotoriziranog prometa u prometnim nesrećama nisu sudjelovali biciklisti već samo pješaci. 

 

Grafikon 4. Udio prometnih nesreća na području općine Vrbnik u kojima su sudjelovali pješaci u 
proteklih 5 godina 
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2.4. Analiza organizacije i regulacije prometnih tokova 

Kako bi se dobila šira slika o načinu odvijanja prometa, ali i određivanja budućeg stanja 

prometa na području općine Vrbnik, potrebno je provesti analizu postojeće regulacije i 

organizacije cestovnih prometnih tokova. 

U postojećem stanju u naselju Vrbnik promet je na glavnim mjesnim ulicama izveden 

uglavnom dvosmjerno, a manjim dijelom jednosmjerno. Sabirne ulice su u samom središtu 

naselja, ali i izvan, također izvedene većim dijelom dvosmjerno, a manjim dijelom 

jednosmjerno.  

U naselju Vrbnik ne nalazi se niti jedno semaforizirano raskrižje niti raskrižje s kružnim 

tokom prometa. Sva važnija cestovna raskrižja regulirana su horizontalnom i vertikalnom 

prometnom signalizacijom. 

2.5. Analiza prometnih tokova 

Analiza prometnih tokova predstavlja jedan od osnovnih dijelova analize postojećeg 

stanja. Za potrebe izrade ove Strategije analiza prometnih tokova je temeljena na: 

 analizi motoriziranog prometa 

▪ neprekinuto automatsko brojanje  

▪ povremeno automatsko brojanje  

▪ ručno brojanje  

 analizi nemotoriziranog prometa 

▪ ručno brojanje 

Budući da je općina Vrbnik turistički izrazito aktivna analiza prometnih tokova je 

provedena tijekom i izvan trajanja turističke sezone. U nastavku je dat prikaz rezultata 

provedenih istraživanja.  

2.5.1. Motorizirani promet 

Kako bi se dobila kompletna slika prometnog opterećenja općine Vrbnik analiza 

motoriziranog prometa temeljena je na: 

▪ analizi povijesnih podataka neprekinutog automatskog brojanja prometa na 

otoku Krku koje provode Hrvatske ceste te 

▪ terenskom istraživanju tijekom kojeg je provedeno povremeno automatsko i 

ručno brojanje prometa.  
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Temeljem rezultata neprekinutog automatskog brojanja prometa dobio se uvid u trend 

kretanja prometnog opterećenja na području otoka Krka u periodu od 2006. do 2018. godine. 

Analiza je provedena za pet dostupnih lokacija tijekom i izvan sezone. 

Povremenim automatskim brojanjem prometa analiziran je intenzitet prometnog 

opterećenja na prometnicama na području općine Vrbnik tijekom karakterističnog tjedna u 

sezoni i izvan. Tijekom sezone analizirano je sedam lokacija, a izvan četiri lokacije.  

Ručno brojanje prometa provedeno je s ciljem utvrđivanja distribucije (smjera kretanja) 

vozila na tri relevantna raskrižja na području Općine tijekom turističke sezone.  

 

2.5.1.1 Neprekidno automatsko brojanje (NAB) 

Podaci neprekidnog automatskog brojanja prometa (NAB) kojeg provode Hrvatske 

ceste d.o.o. prikupljeni su na sljedećih pet lokacija, slika 14: 

▪ Krk 

▪ Punat 

▪ Punat-sjever 

▪ Omišalj 

▪ NP Krčki most 

 

 



 

         Sveučilište u Zagrebu 
          Fakultet prometnih znanosti 40 Zavod za prometno planiranje 

 

 

Slika 14. Lokacije neprekidnog automatskog brojanja prometa
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Kao relevantna lokacija za potrebe utvrđivanja trenda kretanja prometne potražnje na 

području Općine odabran je Krčki most. U 2018. godini na mostu je zabilježen prosječni godišnji 

dnevni promet (PGDP) u iznosu od 12.300 vozila/dan dok je prosječni ljetni dnevni promet 

(PLDP) iznosio oko 22.360 vozila/dan. Prilikom analize rezultata potrebno je u obzir uzeti da 

PGDP sadrži PLDP pa ako se analizira samo prosječni dnevni promet izvan sezone on iznosi oko 

10.300 vozila/dan. Shodno tome može se zaključiti da je promet tijekom sezone gotovo 2,2 

puta veći u odnosu na period izvan turističke sezone.  

Analizom trenda kretanja prometnog opterećenje na mostu od 

2006. do 2018. godine utvrđen je prosječni godišnji trend rast PGDP-a u 

iznosu od oko 3,5% godišnje. Unatoč predmetnom rastu iznos prosječnog 

godišnjeg opterećenja od prije gospodarske krize (2007.) dosegnut je tek u 

2018. godini. Prosječni godišnji rast PLDP-a je nešto veći i iznosi oko 4,2% te 

je shodno tome tri godine ranije (2015.) dosegnuta razina ljetnog 

opterećenja perioda od prije gospodarske krize.  

Dobiveni rezultati o trendu kretanja prometnog opterećenja ukazuju na sporiji 

gospodarski oporavak Republike Hrvatske u odnosu na razvijeni dio Europe.  

Prikaz analiziranih rezultata PGDP-a i PLDP-a prema svim analiziranim lokacijama dat je 

na grafikonima 5 i 6.   
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Grafikon 5. Prosječni godišnji dnevni promet po brojačkim mjestima 2006.-2018. 

 

Grafikon 6. Prosječni ljetni dnevni promet po brojačkim mjestima 2006.-2018.
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2.5.1.2 Povremeno automatsko brojanje (PAB) 

Povremeno automatsko brojanje prometa provedeno je na sedam karakterističnih 

lokacija tijekom turističke sezone te na četiri karakteristične lokacije izvan turističke sezone. 

Brojanje tijekom sezone provedeno je u vremenu od 24. do 31. srpnja, a izvan sezone u 

vremenu od 10. do 17. travnja. Prikaz lokacija povremenog automatskog brojanja dat je na slici 

15.  

 

Slika 15. Lokacije povremenog automatskog brojanja prometa 
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Izvansezonsko brojanje prometa 

Analizom rezultata povremenog automatskog brojanja prometa izvan sezone utvrđeno 

je najveće prometno opterećenje na županijskoj cesti ŽC5108 na ulazu u naselje Vrbnik gdje 

tijekom karakterističnog dana u tjednu (srijeda) prometuje oko 2.150 vozila. Nešto manje 

opterećenje bilježi i Trg svetog Ivana s oko 2.000 vozila tijekom karakterističnog dana u tjednu. 

Županijska cesta ŽC5183 prema Krku bilježi oko 1.800 vozila u odnosu na županijsku cestu 

ŽC5108 prema Garici (Malinska) koja bilježi oko 1.230 vozila. Dobiveni rezultati ukazuju na veću 

svakodnevnu gravitaciju stanovnika Općine prema Krku.  

Tijekom vikenda je slična raspodjela prometnih tokova prilikom čega je intenzitet manji 

za oko 25% tijekom subote, odnosno 75% tijekom nedjelje.  

Analizom satnog opterećenja utvrđen je vršni sat u periodu od 15.00 do 16.00 sati kad 

je na županijskoj cesti ŽC5108 na ulazu u naselje Vrbnik zabilježeno oko 200 vozila. Jutarnje 

vršno opterećenje je u periodu od 7.00 do 8.00 sati s oko 160 vozila u satu.  

Prikaz prometnog opterećenja tijekom karakterističnog dana izvan sezone dat je na slici 

16.  
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Slika 16. Prometno opterećenje općine Vrbnik izvan sezone 
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Sezonsko brojanje prometa 

Analizom rezultata povremenog automatskog brojanja prometa tijekom sezone 

utvrđeno je slična raspodjela prometnog opterećenja kao izvan sezone prilikom čega je 

intenzitet gotovo 1,7 puta veći.  

Najveće prometno opterećenje je na županijskoj cesti ŽC5108 na ulazu u naselje Vrbnik 

gdje tijekom karakterističnog dana u tjednu (srijeda) prometuje oko 3.800 vozila. Nešto manje 

opterećenje bilježi i Trg svetog Ivana s oko 3.480 vozila tijekom karakterističnog dana u tjednu. 

Županijska cesta ŽC5183 prema Krku bilježi oko 3.540 vozila u odnosu na županijsku cestu 

ŽC5108 prema Garici (Malinska) koja bilježi oko 2.560 vozila. Dobiveni rezultati ukazuju na veću 

svakodnevnu gravitaciju stanovnika Općine prema Krku kao što je i izvan sezone.  

Tijekom vikenda je slična raspodjela i intenzitet prometnih tokova prilikom čega je 

samo tijekom nedjelje zabilježen manji intenzitet za oko 10%.  

Analizom satnog opterećenja utvrđen je vršni sat u periodu od 12.00 do 13.00 sati kad 

je na županijskoj cesti ŽC5108 na ulazu u naselje Vrbnik zabilježeno oko 280 vozila. Prilikom 

toga je važno napomenuti da je gotovo jednak broj vozila po satu u periodu od 10 do 13 sati. 

Večernje vršno opterećenje je u periodu od 18.00 do 19.00 sati s također oko 270 vozila u satu.  

Prikaz prometnog opterećenja tijekom karakterističnog dana u sezoni dat je na slici 17.  
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Slika 17. Prometno opterećenje općine Vrbnik tijekom sezone 
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2.5.1.3 Ručno brojanje 

Ručno brojanje prometa provedeno je u sezoni tijekom karakterističnog dana u tjednu, 

24. srpnja 2019. godine (srijeda) prilikom čega se dobila informacija o intenzitetu, strukturi te 

distribuciji prometnih tokova na relevantnim raskrižjima naselja Vrbnik. Brojanje je provedeno 

na sljedećim raskrižjima, slika 18:  

▪ Raskrižje Vinogradske ulice i Rajskog puta (R1) 

▪ Raskrižje Vinogradske ulice i Ulice braće Trinajstić (R2) 

▪ Raskrižje ulica Retec, Grohot i Supec (R3) 

 

Slika 18. Lokacije ručnog brojanja prometa 

R3 

R2 

R1 
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Ručno brojanje prometa na predmetnim raskrižjima provedeno je tijekom dva vršna 

sata u danu odabrana temeljem prethodno provedeno povremenog automatskog brojanja: 

▪ 10:00 – 11:00 

▪ 18:00 – 19:00. 

Analizom distribucije prometnih tokova utvrđeno je da na raskrižju 

Vinogradske ulice i Rajskog puta (R1) svega oko 5% vozila skreće u ulicu 

Rajski put tijekom vršnih sati. Na raskrižju Vinogradske ulice i Ulice braće 

Trinajstić (R2) oko 16% gravitira prema Ulici braće Trinajstić dok se ostali 

promet odvija Vinogradskom ulicom. Na raskrižju ulica Retec, Grohot i 

Supec (R3) je utvrđeno da se gotovo 40% odnosi na parkiralište na Trgu 

svetoga Ivana odnosno staru jezgru, a oko 15% na ulicu Supec dok ulica 

Grohot odnosi svega oko 4% opterećenja.  

Rezultati distribucije prometnih tokova temeljeni na ručnom brojanju prikazani su na 

slici 19 i 20.  
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Slika 19. Rezultati ručnog brojanja prometa – jutarnji vršni sat 

 

JUTARNJI VRŠNI PERIOD (10:00 – 11:00 h) 
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Slika 20. Rezultati ručnog brojanja prometa – popodnevni vršni sat

POPODNEVNI VRŠNI PERIOD (18:00 – 19:00 h) 
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Zaključni rezultati analize prometnih tokova 

Prosječni ljetni dnevni promet (PLDP) na području općine Vrbnik iznosi: 

▪ Županijska cesta Ž 5108 – oko 2.500 voz/dan 

▪ Županijska cesta Ž 5183 – oko 3.500 voz/dan 

▪ Vinogradska ulica – oko 3.800 voz/dan 

▪ Ulica Supec – oko 2.500 voz/dan 

▪ Ulica Grohot – oko 650 voz/dan 

▪ Trg sv. Ivana – oko 2.750 voz/dan 

▪ Ulica braće Trinajstić – oko 1.250 voz/dan 

Prosječni izvanljetni dnevni promet (PLDP) na području općine Vrbnik iznosi: 

▪ Županijska cesta Ž 5108 –oko 1.200 voz/dan 

▪ Županijska cesta Ž 5183 – oko 1.700 voz/dan  

▪ Vinogradska ulica – oko 2.100 voz/dan 

▪ Trg sv. Ivana – oko 1.900 voz/dan 

Tijekom sezone promet na području Općine je gotovo 1,7 puta 

veći u odnosu na period izvan sezone.  

Prikaz razlike prometnog opterećenja po prometnicama dat je na slici 21. 
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Slika 21. Odnos prometnog opterećenja tijekom i izvan turističke sezone na području općine Vrbnik 

LEGENDA 

     Prometno opterećenje tijekom sezone 

     Prometno opterećenje izvan sezone 
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2.5.2. Analiza tokova nemotoriziranog prometa 

Analiza tokova nemotoriziranog prometa temeljena je na terenskom istraživanju te 

svjetskoj bazi podataka o rekreacijskim kretanjima nemotoriziranog prometa bazirana na 700 

milijuna zabilježenih aktivnosti.11 Korištenom metodologijom dobiveni su prikazi 

nemotoriziranih kretanja na cjelokupnoj mreži općine Vrbnik.  

Analizom pješačkih tokova utvrđeno je da su u naselju Vrbnik najizraženija kretanja 

pješaka na području Trga svetog Ivana koji predstavlja svojevrsno prometno čvorište naselja. 

Veliki broj pješaka zabilježen je i na Županijskoj cesti Ž5108 i u ulici Supec. Analizom podataka 

također je utvrđeno da je najintenzivnija pješačka ruta rekreacijsko-pješačka staza Putovima 

Frankopana što ukazuje na potencijal razvoja pješačkog prometa. (Slika 22) 

  

 

11 www.strava.com 
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Slika 22. Prikaz intenziteta pješačkih tokova na području općine Vrbnik 

Kad je riječ o biciklističkim tokovima najveće vrijednosti su utvrđene na županijskoj cesti 

Ž5108 te u Ulici braće Trinajstić i ulici Pod Kaštel. Analizom gustoće kretanja također je vidljivo 

da su biciklistički tokovi većeg intenziteta u odnosu na pješačke, posebno izvan samog središta 
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naselja Vrbnik. Predmetna činjenica ukazuje na veliki potencijal i popularnost cikloturizma 

neovisno o nepogodnoj topografiji. (Slika 23)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

Slika 23. Prikaz intenziteta biciklističkih tokova na području općine Vrbnik 
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2.6. Analiza sustava parkiranja 

S obzirom da na području općine Vrbnik postoje parkirališni kapaciteti koji značajnije 

utječu na intenzitet i distribuciju prometnih tokova, u sklopu analize postojećeg stanja posebna 

pažnja posvećena je sustavu parkiranja. Naime, parkirališni kapaciteti osim što mogu biti 

značajan atraktor prometne potražnje ujedno i znatno zauzimaju prostor koji se može iskoristiti 

za razvoj održivih oblika prometovanja što je svrha i cilj ove Strategije (npr. pješački trgovi, 

biciklističke staze i sl.) te ih je potrebno pažljivo i dugoročno planirati. 

Analiza sustava parkiranja provedena je terenskim istraživanjem prilikom čega je 

analizirana 

▪ parkirališna ponuda (kapaciteti) 

▪ parkirališna potražnja (prosječna satna i dnevna popunjenost, prosječno 

vrijeme zadržavanja, koeficijenti izmjene).  

Detaljan opis aktivnosti provedenih tijekom istraživanja te rezultata parkirališne 

potražnje dat je u nastavku.  

 

2.6.1. Parkirališna ponuda 

Analizom ponude sustava parkiranja utvrđeno je da na području općine Vrbnik postoji 

ukupno oko 260 javnih parkirališnih mjesta te oko 30 parkirališnih mjesta rezerviranih za 

potrebe povlaštenih karata. Predmetna mjesta su raspoređena na osam parkirališta: 

1) Trg svetog Ivana 

2) Trg svetog Ivana (povlaštene karte) 

3) Dražica 

4) Namori 1 

5) Namori 2 

6) Gospoja 

7) Vajavina 

8) Ulica braće Trinajstić (Bus parking). 

Najveći udio u ukupnom broju parkirališnih mjesta zauzimaju parkirališne površine 

Dražica i Vajavina s oko 25% udjela svaka, tj. po oko 65 parkirališnih mjesta na svakoj površini. 

Trg svetoga Ivana i Gospoja imaju po 20% udjela u ukupnom broju parkirališnih mjesta, po 50 

mjesta svaka. Namori 1 i 2 imaju svega 10% udjela u ukupnom broju parkirališnih mjesta, 25 
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mjesta zajedno. Za potrebe autobusnog prijevoza postoji osam javnih mjesta, pet mjesta je 

rezervirano za osobe s invaliditetom dok su četiri mjesta namijenjena električnim/hibridnim 

vozilima.  

Sva javna parkirališta, osim parkirališta Dražica, su asfaltirana i označena horizontalnom 

signalizacijom. Tijekom turističke sezone sva mjesta su u sustavu naplate (tri zone). Analizom 

kapaciteta prema tarifnoj zoni utvrđeno je da: 

1. zona sadrži 20% kapaciteta – Trg sv. Ivana 

2. zona sadrži 45% kapaciteta – Vajavina i Gospoja 

3. zona sadrži 35% kapaciteta – Dražica, Namori 1 i Namori 2 

Ako se promatraju kapaciteti prema tipu parkiranja svega oko 20% kapaciteta su ulična 

mjesta što je pozitivan primjer parkirne politike. Isto tako, oko 55% parkirališnih kapaciteta 

nalazi se na oko pet minuta pješačenja od središta naselja, tj. od većine atraktora prometne 

potražnje što omogućava kvalitetnu raspodjelu prometne potražnje kroz tarifnu politiku. 

Ostalih 45% odnosi se na uglavnom na plaže.  

Prikaz javnih parkirališnih kapaciteta prema zonama naplate na području općine Vrbnik 

dat je na slici 24. 

 

Slika 24. Javni parkirališni kapaciteti općine Vrbnik 



 

         Sveučilište u Zagrebu 
          Fakultet prometnih znanosti 59 Zavod za prometno planiranje 

 

2.6.2. Parkirališna potražnja 

Kako bi se utvrdila kvaliteta sustava parkiranja nakon analize ponude provedena je 

analiza potražnje. Analiza parkirališne potražnje predstavlja osnovu za izračun osnovnih 

parametara karakterističnih za sustav parkiranja kao što su:  

▪ prosječna satna popunjenost 

▪ prosječna dnevna popunjenost 

▪ ukupan broj parkiranih vozila tijekom dana 

▪ ukupan broj generiranih sati parkiranja tijekom dana 

▪ prosječno vrijeme zadržavanja po vozilu  

▪ koeficijenti izmjene vozila po parkirališnom mjestu i sl. 

Analiza potražnje provedena je terenskim istraživanjem na sljedećim javnim 

parkirališnim mjestima : 

▪ Trg svetog Ivana 

▪ Dražica 

▪ Namori 1 

▪ Namori 2 

▪ Gospoja 

▪ Vajavina. 

Analiza je provedena tijekom turističke sezone, 24. srpnja 2019. godine tijekom 

karakterističnog dana u tjednu (srijeda).  
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Slika 25. Prikaz istraživanih parkirališnih površina 

Radi lakše interpretacije rezultati analize parkirališne potražnje podijeljeni su u dvije 

osnovne kategorije:  

▪ analiza popunjenosti parkirališnih kapaciteta tijekom dana 

▪ analiza koeficijenata izmjene parkirališnih površina tijekom dana 

Analiza popunjenosti parkirališnih površina provedena je ručnim brojanjem dok je 

analiza koeficijenata izmjene provedena analizom registarskih oznaka. Analiza registarskih 

oznaka provedena je na način da su se tijekom karakterističnog dana u tjednu svaki puni sat u 

periodu od 06.00 do 20.00 sati evidentirale registarske oznake u zoni obuhvata, ukupno je 

provedeno 90 mjerenja. Postprocessing analizom provedeno je uparivanje i komparacijska 

analiza registarskih oznaka zabilježenih tijekom cijelog dana (15 mjerenja na 6 parkirališnih 

površina). Komparacijskom analizom registarskih oznaka dobivena je informacija o ukupnom 

broju vozila koja su se izmjenjivala tijekom dana na istraživanim parkirališnim površinama kao i 

okvirnom vremenu zadržavanja svakog zabilježenog vozila. Temeljem skupljenih podataka o 

okvirnom vremenu zadržavanja te ukupnom broju parkiranih vozila izračunat je koeficijent 

izmjene vozila po parkirališnom mjestu. 

Prema prethodno opisanoj metodologiji za analizu potražnje nisu zabilježena vozila 

koja su unutar punog sata napravila izmjenu, odnosno koja su imala kraća zadržavanja, no to 

nema utjecaj na zaključke provedenog istraživanja. Naime, kraća zadržavanja (15-20 minuta) 

ne bi trebala biti osnova na kojoj će se temeljiti parkirna politika. Takvim korisnicima potrebno 
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je osigurati zone za kraća zadržavanja koje će imati posebnu tarifnu politiku na način da će kraće 

zadržavanje biti besplatno, a ako se prekorači cijena bi trebala biti veća od uobičajene. 

 

Prosječna satna popunjenost 

Popunjenost parkirališne površine definirana je postotkom popunjenosti koji je 

izračunat na način da je na terenu zabilježeni broj vozila dijeljen s kapacitetom (brojem 

parkirališnih mjesta). Kada je na parkirališnoj površini veći broj parkiranih vozila od broja 

označenih mjesta, popunjenost parkirališta prelazi 100% što ukazuje na nepropisno parkirana 

vozila. 

Analizom rezultata prikupljenih podataka utvrđena je prosječna 

dnevna satna popunjenost svih parkirališnih površina koja iznosi oko 72%. 

Najveća prosječna popunjenost zabilježena je u periodu od 20 do 21 sat 

kada je prosječna popunjenost svih analiziranih parkirališnih kapaciteta 

iznosila oko 93%. Najniže zabilježena popunjenost bila je u jutarnjem 

periodu (do 7.00 sati) te je iznosila oko 40%. S obzirom na to da je do 7.00 

sati zabilježen slab intenzitet dnevnih migracija može se pretpostaviti da 

se predmetna popunjenost odnosi na stanovnike. Analizom trenda 

kretanja dnevne popunjenosti vidljivo je da se popunjenost od 85% 

dostiže oko 12 sati te je gotovo konstantna do 19 sati kad dolazi i do 100%. 

Predmetno kretanje popunjenosti je u skladu s kretanjima prometne 

potražnje tijekom turističke sezone kad je vršni sat oko 11 i 19 sati. 

(Grafikon 7) 
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Grafikon 7. Prikaz popunjenosti parkirališta po satima u karakterističnom danu 

Ako se analizira prosječna dnevna satna popunjenost prema pojedinoj parkirališnoj 

površini utvrđeno je da najveću prosječnu dnevnu popunjenost bilježi parkiralište Namori 2 koje 

je popunjeno preko 100% cijeli dan te Namori 1 koje je u prosjeku popunjeno 85%. Nakon toga 

najveću prosječnu dnevnu popunjenost bilježi Gospoja u iznosu od oko 81% te Trg svetog Ivana 

u iznosu od oko 80%. Parkiralište Vajavina bilježi dnevnu popunjenost oko 63%, a Dražica oko 

54%. Neravnomjerna popunjenost unatoč neposrednoj blizini svih parkirališta ukazuje na 

mogućnost unaprjeđenja postojećeg sustava parkiranja. (Slika 26) 
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Slika 26. Prosječna popunjenost parkirališnih površina dan/vršni sat (20:00 h)  

S ciljem analize tarifne politike također je provedena i analiza popunjenosti prema 

tarifnim zonama. Analizom je utvrđena prosječna dnevna popunjenost prve zone u iznosu od 

80%, druge zone 71% te treće zone u iznosu od 69%. Temeljem rezultata popunjenosti prve 

zone gotovo konstantno 100% od 11 sati može se zaključiti da tarifna politika dozvoljava još 

prostora za promjene. Sličan je zaključak s drugom zonom. Kod treće zone je potrebno 

napomenuti da Namori 1 i 2 bilježe značajno veću popunjenost od kapaciteta dok su Dražice 

uglavnom popunjene oko 54%. (Grafikon 8) 



 

         Sveučilište u Zagrebu 
          Fakultet prometnih znanosti 64 Zavod za prometno planiranje 

 

 

Grafikon 8. Popunjenost parkirališnih površina prema zonama naplate 

 

Koeficijent izmjene (prosječno vrijeme zadržavanja po vozilu) 

Koeficijent izmjene predstavlja broj vozila koja su se tijekom promatranog perioda (u 

ovom slučaju od 6.00 do 20.00 sati) izmijenila na parkirališnom mjestu. Izračunava se kao omjer 

ukupno zabilježenih sati parkiranja svih vozila i broja parkirališnih mjesta (kapaciteta). 

Analizom ukupnog broja zabilježenih vozila na analiziranim 

parkiralištima utvrđeno je da se tijekom dana izmijenilo oko 863 vozila. 

Komparacijskom analizom registarskih oznaka je utvrđeno da su 

zabilježena vozila generirala oko 2.757 sati parkiranja u periodu od 6.00 

do 20.00 sati. Slijedom navedenog može se zaključiti da je koeficijent 

izmjene cijele zone obuhvata oko 3,3 vozila po parkirališnom mjestu.  

Analizom koeficijenta izmjene po parkirališnoj površini utvrđeno je da Trg svetog Ivana 

bilježi najveći koeficijent izmjene s oko 7,4 vozila po mjestu tijekom dana, a zatim Namori 2 s 

oko 4,8 vozila po mjestu tijekom dana. (Grafikon 9) 
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Grafikon 9. Koeficijenti izmjene ovisno o parkiralištu 

Analizom generiranih sati parkiranja utvrđeno je da najviše sati generiraju parkirališta 

Trg svetog Ivana, Vajavina i Gospoja s minimalno oko 610 sati dnevno. Dražica generira 

minimalno oko 530 sati, Namori 1 230, a Namori 2 oko 170 sati. (Grafikon 10) 

 

Grafikon 10. Generirani sati parkiranja prema parkirališnoj površini 

Ako se analizira prosječno vrijeme zadržavanja po vozilu na području svih istraživanih 

površina može se zaključiti da se vozila u prosjeku zadržavaju 3,2 sata. Najkraća zadržavanja su 

zabilježena na Trgu svetog Ivana s prosjekom od 1,6 sati po vozilu. Vajavina i Namori 1 bilježe 

prosječno vrijeme zadržavanja u iznosu od 3 do 3,4 sata. Najdulje vrijeme zadržavanja 

zabilježeno je na parkiralištu Dražica u iznosu od oko 6,5 sati po vozilu. Dobiveni rezultati u 
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skladu su s koeficijentima izmjene, tj. parkirališta koja bilježe veće koeficijente izmjene po 

parkirališnom mjestu bilježe kraća zadržavanja. (Grafikon 11) 

 

Grafikon 11. Prosječno vrijeme zadržavanja prema parkirališnoj površini 

Analizirajući broj vozila prema prosječnom vremenu zadržavanja može se pretpostaviti 

da je 40% zabilježenih vozila bilo parkirano jedan i više sati, 50% dva i više sati dok je 15% vozila 

bilo parkirano dulje od pet sati. (Grafikon 12) 
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Grafikon 12. Udio vozila prema vremenu zadržavanja 

Prikaz rezultata koeficijenata izmjene i generiranih sati parkiranja prema istraživanoj 

površini dat je na slici 27. 
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Slika 27. Rezultati koeficijenta izmjene i generiranih sati parkiranja 

Detaljan prikaz osnovnih parametara karakterističnih za sustav parkiranja prema 

istraživanoj površini uz opis glavnih uočenih karakteristika pojedinog parkirališta dat je u tablici 

1.  
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Tablica 1. Analiza karakteristika parkirališnih površina 

Trg svetog Ivana 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

gotovo konstantna 100%-

na popunjenost nakon 11 

sati što ukazuje na 

mogućnost korekcije 

postojeće tarifne politike 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 1,6 sati 

po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

7,4 vozila po mjestu 

Dražica 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

gotovo konstantna 

popunjenost svega oko 

54% mjesta što ukazuje 

na neravnomjernu 

popunjenost u odnosu na 

ostala parkirališta 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 6,5 sati 

po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

1,2 vozila po mjestu 
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Namori 1 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

konstantna popunjenost 

preko 100% nakon 15 

sati što ukazuje na 

mogućnost korekcije 

postojeće tarifne politike 

te nepropisno parkirana 

vozila 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 3,4 

sata po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

3,7 vozila po mjestu 

Namori 2 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

konstantna popunjenost 

preko 100% tijekom 

cijelog dana što ukazuje 

na mogućnost korekcije 

postojeće tarifne politike 

te nepropisno parkirana 

vozila 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 5 sati 

po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

4,9 vozila po mjestu 
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Gospoja 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

gotovo konstantna 100%-

na popunjenost nakon 11 

sati što ukazuje na 

mogućnost korekcije 

postojeće tarifne politike 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 4,2 

sata po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

2,8 vozila po mjestu 

Vajavina 

 

▪ Analizom trenda 

popunjenosti utvrđena je 

gotovo konstantna 100%-

na popunjenost tijekom 

perioda od 11 do 17 sati 

što je u skladu s 

generatorom potražnje 

(plaža) 

▪ Prosječno vrijeme 

zadržavanja iznosi 3 sata 

po vozilu 

▪ Koeficijent izmjene iznosi 

3 vozila po mjestu 
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2.7. Analiza sustava javnog prijevoza putnika 

Kako bi se dobio što kvalitetniji uvid u stanje javnog prijevoza putnika na području 

naselja Vrbnik provedena je analiza svih oblika javnog prijevoza putnika na predmetnom 

području te čimbenika koji imaju utjecaj na njegovu kvalitetu i razvoj. Shodno tome, provedena 

je analiza pomorskog prijevoza putnika, autobusnog prijevoza putnika te prijevoza putnika 

turističkim vlakićem.  

Na području općine Vrbnik nalazi se lučko područje koje se sastoji od luke Vrbnik i 

lučkog bazena Sv. Marak, ali sustav javnog prijevoza putnika ovim modom prijevoza nije 

razvijen. Bitno je napomenuti da postoje turističke brodske linije koje povezuju općinu Vrbnik s 

kopnom (Novi Vinodolski, Selce, Crikvenica), međutim, vozni red turističkih brodskih linija ne 

postoji te koči razvoj pomorskog prometa i usklađivanje s ostalim oblicima javnog prijevoza. Uz 

navedeno, treba istaknuti velik potencijal za razvoj pomorskog prijevoza putnika (ponajviše 

uvođenjem voznog reda za brodske linije koje povezuju obalu s lukom Vrbnik čije usklađivanje 

s ostalim oblicima (javnog) prijevoza može povećati kvalitetu javnog prijevoza putnika na 

predmetnom području.  

Obavljanje javnog prijevoza putnika u samom naselju Vrbnik najučestalije obavlja 

„turistički vlakić“ koji povezuje važnije dijelove naselja Vrbnik (luku Vrbnik i Trg sv. Ivana). 

Općina Vrbnik izdaje koncesijsko odobrenje za turistički vlakić. U sustavu prijevoza putnika 

turističkim vlakićem ne postoji vozni red već je prijevoz istim ovisan o putnicima (turistima) koji 

turističkim brodskim linijama dolaze u luku Vrbnik (iz Novog Vinodolskog, Selca odnosno 

Crikvenice), a žele se uputiti u središte naselja (Trg sv. Ivana). Najveći problem je nedostatak 

voznog reda odnosno ovisnost primatelja koncesije o turističkim brodskim linijama koje nisu 

fiksne. Dodatni problem stvara i manjak prostora za manevriranje vlakićem (polukružno 

okretanje) uzrokovan velikim brojem (nepropisno) parkiranih vozila kako u luci Vrbnik, tako i na 

parkiralištu kod Trga sv. Ivana (Slika 28). Obavljanje prijevoza funkcionira tako da vlasnik vlakića 

(koji dobije informaciju o dolasku turističkog broda u luku Vrbnik) dolazi vlakićem na područje 

luke Vrbnik, s kojeg prevozi korisnike usluge do Trga sv. Ivana na kojem ih iskrcava i čeka novi 

dolazak turističkog broda u luku. Shodno navedenom, treba naglasiti da turistički vlakić odlično 

funkcionira kao sustav javnog prijevoza unatoč nedostacima, što dodatno naglašava izniman 

potencijal za njegov razvoj koji treba biti usmjeren prema formiranju fiksnih turističkih brodskih 

linija čime bi se mogao formirati i vozni red turističkog vlakića koji bi tada funkcionirao još bolje. 
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Slika 28. Ruta turističkog vlakića 

Vrbnik kao naselje, ali i kao Općina gravitira većim mjestima na otoku Krku, ali i gradu 

Rijeci koji je najbliže veće središte u ovom dijelu Hrvatske. Shodno tome, na predmetnom 

području postoji više autobusnih linija koje povezuju Vrbnik i druge gradove/mjesta/općine. 

Ističu se sljedeće (Slika 29): 

▪ Autobusna linija Vrbnik - Risika - Dobrinj - Malinska (i obrnuto) (A1) 

▪ Autobusna linija Vrbnik - Kornić - Punat (i obrnuto) (A2) 

▪ Autobusna linija Vrbnik - Krk - Malinska (i obrnuto) (A3) 

▪ Autobusna linija Vrbnik - Risika - Dobrinj - Malinska - Njivice - Omišalj - Rijeka (i 

obrnuto) (A4) 

▪ Autobusna linija Vrbnik - Kornić - Krk (i obrnuto) (A5) 
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Bitno je napomenuti da se potreba za javnim prijevozom javlja posebice kod školske 

djece, učenika odnosno studenata koji ne posjeduju osobni automobil, a gravitiraju drugim 

naseljima i gradovima koji nisu adekvatno povezani javnim prijevozom. 

Sama urbana zona naselja Vrbnik nije velika i nema velik broj stanovnika, a područje 

naselja može se vrlo brzo i lako propješačiti. Shodno tome, javni prijevoz putnika trebao bi se 

orijentirati na povezivanje okolnih naselja s naseljem Vrbnik odnosno općine Vrbnik s drugim 

dijelovima otoka Krka (i grada Rijeke) kojima općina Vrbnik gravitira. 
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Slika 29. Postojeće autobusne linije koje prolaze područjem obuhvata 
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3. PROGNOZA PRIJEVOZNE 
POTRAŽNJE 

U sklopu izrade ove Strategije kreirana je prognoza budućeg prometa. S obzirom na to 

da je metodološki pristup izrade prognoze prometne potražnje značajno kompleksan te da u 

Republici Hrvatskoj ne postoje smjernice za izradu prognoza prometne potražnje, prilikom 

izrade prognoze napravljena je analiza najindikativnijih pokazatelja društveno - ekonomskog 

razvoja koji se koriste prilikom prognoziranja prometne potražnje, temeljem čijih trendova su 

kreirani scenariji kretanja prometne potražnje motornih vozila za referentno razdoblje. 

 

3.1. Demografski statistički pokazatelji 

U demografskim statističkim podacima analizirani su sljedeći čimbenici: 

▪ Broj stanovnika 

▪ Prirodna kretanja stanovnika 

▪ Broj doseljenih i odseljenih 

 

Grafikon 13. Broj stanovnika općine Vrbnik i naselja Vrbnik 

 

Analizom broja stanovnika općine Vrbnik uočen je pad broja stanovnika od 2,06% iz 

1991. g. prema 2011. g. s pretpostavkom da će sljedećim popisom stanovništva (2021. g.) broj 
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stanovnika biti još manji. Ako se u obzir uzme područje naselja Vrbnik tada je vidljiv kontinuitet 

kroz godine. 

 

Grafikon 14. Prirodne migracije stanovništva prema godinama 

Analizom odnosa broja rođenih i broja umrlih ustanovljeno je blago smanjenje trenda 

negativne prirodne migracije na području općine Vrbnik koje je najizraženije bilo u 2012. godini, 

međutim, smanjenje negativne prirodne migracije usporeno je 2013. godine. 

 

Grafikon 15. Odnos i linearna prognoza doseljenih/odseljenih na području općine Vrbnik 

Analizom broja doseljenih/odseljenih stanovnika na području općine Vrbnik 

ustanovljen je blagi rast odseljenih i blagi pad doseljenih. Broj odseljenih je u nekim periodima 
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bio veći od broja doseljenih što pokazuju i podaci o opadanju broja stanovnika. Godine 2007. 

utvrđen je najveći broj doseljenog stanovništva u odnosu na ostale godine. Koristeći funkciju 

linearnog trenda ustanovljeno je povećanje broja odseljenih u odnosu na broj doseljenih u 

narednom periodu. 

Depopulacija na području općine uglavnom je izazvana ekonomskim problemima, 

prvenstveno nezaposlenošću i odlaskom u veća urbana središta zbog mogućnosti bolje zarade 

i lakšeg zapošljavanja. 

Povećanjem razine mobilnosti stanovništva, odnosno dostupnosti društvenih, 

poslovnih, urbanih i ostalih sadržaja, povećava se vjerojatnost ekonomskog i financijskog 

prosperiteta, čime se direktno utječe na porast kvalitete života. Shodno tome, ako se 

implementiraju mjere navedene ovom Strategijom (zajedno s ostalim društveno-ekonomskim, 

poslovnim, socijalnim i ostalim mjerama) moguće je smanjenje trenda opadanja broja 

stanovnika na području općine Vrbnik. 

 

3.2. Ekonomski statistički pokazatelji 

Kao glavni ekonomski statistički pokazatelji analizirani su sljedeći čimbenici: 

▪ Bruto domaći proizvod (BDP) po glavi stanovnika 

▪ Broj radno aktivnog stanovništva 

▪ Broj zaposlenog stanovništva 

▪ Stopa registrirane nezaposlenosti 

▪ Broj dolazaka i noćenja 

Analiza trenda ekonomskih pokazatelja provedena je na temelju dostupnih statističkih 

podataka za Republiku Hrvatsku i Primorsko-goransku županiju. Analizom kretanja BDP-a po 

glavi stanovnika utvrđen je veći trend rasta u Primorsko-goranskoj županiji u odnosu na 

Republiku Hrvatsku (Grafikon 16) 
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Grafikon 16. Odnos BDP-a Primorsko-goranske županije i RH 

Bruto domaći proizvod po glavi stanovnika je na razini Primorsko-goranske županije 

veći za oko 16,5% od BDP-a Republike Hrvatske (2016. godina). Analizom trenda BDP-a po glavi 

stanovnika, od 2014. godine utvrđen je blaži porast na razini županije, kao i na razini Republike 

Hrvatske. 

Analizom broja aktivnog stanovništva na području Primorsko-goranske županije 

utvrđen je stalni trend pada od 2001. do 2017. godine. Također, broj ukupno zaposlenih 

stanovnika na području Primorsko-goranske županije je u relativnom padu što je u skladu s 

postojećim trendovima demografskih pokazatelja (Grafikon 17, Grafikon 18). 

 

Grafikon 17. Aktivno stanovništvo u Primorsko-goranskoj županiji 2001.-2017. 

40.000

50.000

60.000

70.000

80.000

90.000

100.000

110.000

2000.2001.2002.2003.2004.2005.2006.2007.2008.2009.2010.2011.2012.2013.2014.2015.2016.

BDP po glavi stanovnika [HRK]

RH

Primorsko-goranska županija

110.000

115.000

120.000

125.000

130.000

135.000

2001.2002.2003.2004.2005.2006.2007.2008.2009.2010.2011.2012.2013.2014.2015.2016.2017.

Aktivno stanovništvo

Aktivno stanovništvo Linear (Aktivno stanovništvo)



 

         Sveučilište u Zagrebu 
          Fakultet prometnih znanosti 80 Zavod za prometno planiranje 

 

 

Grafikon 18. Ukupno zaposleni u Primorsko-goranskoj županiji 2001.-2017. 

Shodno negativnim trendovima broja zaposlenih te broja aktivnog stanovništva stopa 

registrirane nezaposlenosti na području Primorsko-goranske županije bilježi trend rasta od 

recesijske krize u 2008./2009. godini (Grafikon 19), a nakon 2014. godine počinje padati. 

 

Grafikon 19. Stope registriranih nezaposlenosti u RH i u Primorsko-goranskoj županiji 
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Broj turističkih dolazaka na području općine Vrbnik u proteklih pet godina (2014. – 

2018.) bilježi trend rasta u prosjeku od 13%. Općina Vrbnik je u 2018. godini zabilježila oko 

18.880 dolazaka od kojih je oko 94% stranih turista (Grafikon 20). 

 

Grafikon 20. Broj dolazaka u općini Vrbnik 

Broj noćenja na području općine Vrbnik u proteklih pet godina (2014. – 2018.) bilježi 

trend rasta u prosjeku od 11%. Općina Vrbnik je u 2018. godini zabilježila oko 113.502 noćenja 

od kojih je oko 96% stranih turista (Grafikon 21). 

 

 

Grafikon 21. Broj noćenja u općini Vrbnik 
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3.3. Prometni statistički pokazatelji 

Analizom broja registriranih motornih vozila na području Primorsko -goranske županije 

zabilježen je konstantan trend rasta broja registriranih vozila prilikom čega se u prosjeku oko 

80% odnosi na osobna vozila (Grafikon 22). 

 

Grafikon 22. Broj registriranih vozila u Primorsko-goranskoj županiji 

3.4. Prognoza 

Uzimajući u obzir rezultate provedenih analiza trendova u sljedećem kratkoročnom 

razdoblju do pet godina realno je za očekivati nastavak postojećeg trenda rasta PGDP-a i PLDP-

a, ali s nešto manjim trendom budući da se ne može očekivati značajniji gospodarski razvoj 

Republike Hrvatske u kratkoročnom razdoblju. Na isto ukazuje prosječan trend rasta PGDP-a za 

oko 3-5% ovisno o lokaciji na otoku u posljednjih 13 godina. 

Trend analiza demografskih pokazatelja ukazuje na blagi trend pada populacije na 

području Općine što je u skladu s trendovima županije kao i Republike Hrvatske. Analizom 

turističke aktivnosti, koja je jako bitna kad je u pitanju prognoziranje potražnje turističkih 

destinacija, utvrđen je prosječan trend rasta dolazaka za oko 16%, a noćenja za oko 12%. 

Shodno tome PLDP bilježi prosječan rast u iznosu oko 2-4% ovisno o lokaciji na otoku u 

posljednjih 13 godina. 
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Prilikom izrade prognoze prijevozne potražnje također su u obzir uzeti postojeći 

prostorni planovi razvitka Općine i otoka temeljem čega su kreirana tri osnovna scenarija 

prognoze prijevozne potražnje, tablica 2.  

Tablica 2. Predviđanje kretanja prijevozne potražnje u cestovnom prometu 

 Godišnja prosječna stopa promjene motoriziranog 
prometa 

 Pesimistično Realno Optimistično 

 PGDP (Prosječni godišnji dnevni promet) 

2019. – 2023. 1,2% 2,5% 3,5% 

2024. – 2034. 0,5% 1,8% 2,2% 

 
PLDP (Prosječni ljetni dnevni promet) 

2019. – 2023. 1,1% 1,8% 3,5% 

2024. – 2034. 1,0% 1,5% 2,0% 

 

Dugoročne prognoze potrebno je uzeti s oprezom, a osobito prilikom planiranja novih 

infrastrukturnih projekata te shodno njima inducirane prijevozne potražnje, npr. u slučaju 

ulaganja Republike Hrvatske u razvoj otoka Krka kao i razvoj novog spoja Omišalj-Vrbnik-Baška 

za očekivati je veći rast prijevozne potražnje na području Općine u prvim godinama 

eksploatacije predmetnih projekata. U daljnji godinama može se očekivati kretanje potražnje 

sukladno realnom scenariju, tj. manji porast u odnosu na prve godine eksploatacije.  
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4. PRIJEDLOZI RJEŠENJA 

S ciljem uspostavljanja održivog prometnog sustava općine Vrbnik kreirana su četiri 

osnovna paketa mjera razvoja i unaprjeđenja. Paketi mjera su dugoročno usmjereni na 

potenciranje aktivnih oblika prometovanja poput pješačenja, biciklizma i javnog prijevoza te 

destimulaciju korištenja neaktivnih oblika prometovanja. S obzirom na to da je prometni sustav 

jedinstven te da je na području općine Vrbnik kao i Republike Hrvatske on dosad uglavnom 

razvijan kroz cestovno povezivanje, kreiran je i paket mjera za optimizaciju neaktivnih oblika 

prometovanja, tj. prometa motornih vozila.  

Predložene mjere razvoja i unaprjeđenja podijeljene su na infrastrukturne, 

organizacijske i upravljačke mjere. Za potrebe razvoja i unaprjeđenja aktivnih oblika 

prometovanja naglasak je stavljen na infrastrukturne mjere dok je kod prijedloga optimizacije 

prometa motornih vozila naglasak više stavljen na organizacijske i upravljačke mjere.  

Shodno navedenom, plan strategije razvoja prometnog sustava općine Vrbnik prikazan 

je na slici 30.  

 



 

         Sveučilište u Zagrebu 
          Fakultet prometnih znanosti 85 Zavod za prometno planiranje 

 

 

Slika 30. Paketi mjera za uspostavljanje održivog prometnog sustava općine Vrbnik 
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4.1. Optimizacija prometa motornih vozila 

Analizom postojećeg stanja utvrđeno je da sa stajališta cestovnih kapaciteta i propusne 

moći na području općine Vrbnik nema značajnih problema. Glavni problemi uzrokovani su 

prometnim povezivanjem gotovo svih važnijih točaka atrakcija kroz sami centar naselja Vrbnik 

što uslijed nedostatka prostora rezultira nemogućnošću značajnijeg razvoja aktivnih oblika 

prometovanja na tim pravcima. Naime, u prometnom smislu općina Vrbnik je razvijana 

uglavnom kao auto destinacija s velikim pritiskom motornih vozila na samo središte Općine. 

Shodno tome nužna je optimizacija prometa motornih vozila s ciljem osiguravanja prostora za 

unaprjeđenje i razvoj aktivnih oblika prometovanja.  

Prilikom izgradnje ili rekonstrukcije cestovne infrastrukture potrebno je voditi računa o 

implementaciji komunalne infrastrukture i DTK širokopojasne optičke mreže, uređenju 

protupožarnih puteva kao i unaprjeđenju postojećeg sustava rasvjete s ciljem postizanja 

energetske učinkovitosti i povećanja prometne sigurnosti. 

S obzirom na zaključke analize postojećeg stanja, te stavljanje naglaska na organizaciju 

i upravljanje, optimizacija prometa motornih vozila definirana je kroz sljedeće pakete mjera: 

▪ unaprjeđenje prometne povezanosti Vrbnika s okolnim područjem 

▪ optimizacija odvijanja unutarnjeg prometa na području Vrbnika 

▪ postavljanje politike parkiranja u funkciju razvoja održive mobilnosti 

▪ povećanje sigurnosti i propusne moći uskih grla. 

Detaljan opis predloženih rješenja dat je u nastavku. 

Mjere iz predmetnog poglavlja uključuju sljedeće projekte koji proizlaze iz Programa 

ukupnog razvoja Općine Vrbnik za razdoblje 2015. – 2020. godine: 

▪ Prometna regulacija i organizacija prometa na području Općine Vrbnik  

▪ Razvoj sustava parkiranja 

▪ Razvoj održivih oblika prometovanja 

▪ Izgradnja državne ceste Omišalj – Dobrinj – Vrbnik – Stara Baška 

▪ Rekonstrukcija i proširenje postojećih županijskih cesta na pojedinim dijelovima trase ili u cijelosti 

▪ Izgradnja, rekonstrukcija i sanacija nerazvrstanih cesta 

▪ Održavanje, uređivanje i izgradnja lokalnih cesta 

▪ Izgradnja zaobilaznica u pojedinim naseljima na području Općine Vrbnik 

▪ Poboljšanje horizontalne i vertikalne prometne signalizacije na postojećim prometnicama 

▪ Izgradnja učinkovite led rasvjete na postojećim prometnicama na ulazu u naselja 

▪ Izgradnja i rekonstrukcija javnih parkirališta 

▪ Uređenje protupožarnih puteva 
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4.1.1. Povezanost Vrbnika s okolnim područjem 

Analizom postojećeg stanja kao jedan od glavnih nedostataka utvrđena je nedovoljna 

povezanost općine Vrbnik s ostatkom otoka i Rijekom (kopnom) kao i samog naselja Vrbnik i 

njegovih sadržaja s ostalim naseljima općine. Naime, u postojećem stanju ako se želi 

prometovati prema središtu županije ili kopnu potrebno je prometovati obilazno kroz grad Krk 

što produljuje putovanje za desetak kilometara, tj. dvadesetak minuta vožnje.  

U skladu s utvrđenim i prethodno navedenim, a s ciljem unaprjeđenja prometne 

povezanosti Vrbnika s okolnim područjem, predlaže se, slika 31:  

▪ prometna veza Omišalj – Vrbnik – Stara Baška 

▪ kvalitetnije povezivanje uvala Petrina, Sv. Marak, Melska i Sveti Juraj s Vrbnikom. 
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Slika 31. Unaprjeđenje prometne povezanosti Vrbnika s okolnim područjem  
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Prilikom povezivanja uvale Petrina, Sv. Marak, Melska i Sveti Juraj s Vrbnikom potrebno 

je odabrati optimalnu trasu cestovne infrastrukture tako da se uz minimalne financijske napore 

ostvari maksimalna učinkovitost novoplaniranih spojeva. 

Ostvarivanjem nove prometne veze Omišalj – Vrbnik – Stara Baška značajno bi se 

unaprijedila prometna povezanost Općine Vrbnik s kopnom kao i ostatkom otoka Krka. Shodno 

tome kvalitetnija prometna povezanost imala bi pozitivan utjecaj na gospodarski i turistički 

razvoj Općine.  

Naime, prema postojećem stanju Vrbnik je ciljna destinacija budući da nije na glavnim 

prometnim pravcima otoka što bi se izgradnjom ovakve kvalitetne prometne veze promijenilo 

te bi turistički i gospodarski potencijal Općine višestruko porastao. Osim toga, izgradnja ove 

prometne veze bi kroz prometno rasterećenje imala pozitivan utjecaj i na povećanje sigurnosti 

državne ceste D102 kao i županijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta na dionici Omišalj (Malinska) 

– Vrbnik. U tijeku je izrada Prostorno-prometno-građevinske studije cestovne mreže na otoku 

Krku čiji je Naručitelj Hrvatske ceste d.o.o. Studija bi trebala odabrati optimalnu varijantu 

unaprjeđenja cestovne mreže otoka Krka. Prilikom odabira optimalne varijante potrebno je 

paziti na ravnomjerno povezivanje svih područja otoka s ciljem održivog razvoja cijelog otoka 

pa tako i Općine Vrbnik. 

Kvalitetnije povezivanje uvala Petrina, Melska, Sv. Marak i Sveti Juraj s Vrbnikom važno 

je i potrebno za razvijanje i jačanje turističkog, a samim time i gospodarskog značaja Općine te 

postizanje nove turističke prepoznatljivosti Općine. 

 

4.1.2. Optimizacija odvijanja unutarnjeg prometa na području Vrbnika 

Uz potrebu ostvarivanja kvalitetnije prometne veze Općine s kopnom i ostatkom otoka 

Krka kao značajni nedostatak je utvrđena i potreba optimizacije odvijanja unutarnjeg prometa 

na području Vrbnika. Prema postojećem stanju osiguran je samo jedan kvalitetan ulaz u Vrbnik 

putem županijske ceste ŽC5108 što rezultira nužnošću prolaska cjelokupnog tranzitnog 

prometa preko Trga svetog Ivana kao i onemogućavanjem prenamjene prostora u središtu za 

potrebe značajnijeg poticanja i razvoja aktivnih oblika prometovanja. S ciljem promjene takve 

situacije neophodno je razvijanje alternativnih ruta za potrebe tranzitnog prometa uz 

optimizaciju prometovanja na području središta Vrbnika kroz sljedeće mjere, slika 32: 

▪ izgradnja alternativnih prometnih veza za potrebe povezivanja istočnog dijela 

Vrbnika (Grohot-Čerenec-Vojak-Vajavina-Dražine-Kozica) 

▪ regulacija ulaska motornih vozila u urbano središte. 
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Slika 32. Optimizacija odvijanja unutarnjeg prometa na području Vrbnika 

Izgradnjom alternativne prometne veze istočnog dijela Vrbnika aktualizirala bi se 

svojevrsna gradska obilaznica koja bi služila za povezivanje svih stambeno poslovnih sadržaja 

na području Grohot-Čerenec-Vojak-Vajavina-Dražine-Kozica. Rezultat toga bilo bi rasterećenje 

središta Vrbnika te restrikcija ulaska većeg intenziteta motornog prometa u urbano središte i 

razvoj aktivnih oblika prometovanja. Restrikcija se ne bi odnosila na stanare i poslovne subjekte 

koji nemaju alternativni prometni pravac prilikom čega je potrebno uvesti vremenska i brojčana 

ograničenja ulaska u središte kroz izmjenu Odluke o uređenju prometa. Osim toga, na ovaj način 
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se pozitivno utječe i na sigurnost prometa na području središta Vrbnika koja je uslijed 

nedovoljnih tehničkih karakteristika cestovne prometne mreže na dosta lokacija narušena.  

Prijedlog novog vođenja tranzitnog prometa nakon izvođenja alternativnih prometnih 

veza prikazan je na slici 33. 

 

 

Slika 33. Vođenje tranzitnog prometa nakon kvalitetnijeg povezivanja istočnog dijela Vrbnika 
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4.1.3. Politika parkiranja u funkciji razvoja održive mobilnosti 

Upravljanje parkirališnom potražnjom vrlo je važan segment prometne strategije koja 

ima za cilj osigurati mobilnost i dostupnost prometnih usluga svima na ravnopravan način uz 

poboljšanje prometnog sustava u cjelini. Kako bi to bilo moguće politika parkiranja mora biti 

funkcionalni dio cjelokupne prometne politike. Naime, u procesu tranzicijske prometne politike 

između planiranja isključivo cestovnog prometa i stavljanja u središte prometnog sustava 

čovjeka i aktivne oblike prometovanja, sustav parkiranja smatra se jednom od najučinkovitijih 

mjera uravnoteženja prometne potražnje na području urbanih središta. 

Shodno neosporivoj činjeničnoj važnosti politike parkiranja te uzimajući u obzir da je 

Vrbnik okarakteriziran kao turistička auto destinacija, mjere unaprjeđenje sustava parkiranja su 

posebno analizirane s ciljem integracije u proces poticanja aktivnih oblika prometovanja. 

 Prema zaključcima analize postojećeg stanja može se zaključiti da 

su tijekom vršnog sata u sezoni (oko 12 sati) sve parkirališne površine 

popunjene osim Dražica čija popunjenost iznosi oko 65%. Analizom sustava 

parkiranja također je utvrđena neravnomjerna popunjenost parkirališnih 

površina, tj. prvo se popunjavaju površine u središtu Vrbnika, a zatim ostale 

unatoč činjenici da se gotovo sva parkirališna mjesta nalaze unutar kruga od 

pet minuta pješačenja od središta Vrbnika. Parkirališta Trg svetog Ivana, 

Namori 1 i Gospoja bilježe gotovo konstantnu popunjenost tijekom cijelog 

dana, Vajavinu karakteriziraju putovanja povezana s plažom (11-17 sati) dok 

se Namori 2, a zatim Dražice, popunjavaju tek nakon nedostatka 

parkirališnih mjesta. Isto ima za posljedicu pojavljivanje većeg broja kružnih 

vožnji i nepropisnih parkiranja.  

S ciljem unaprjeđenja postojećeg stanja predlaže se sustavan razvoj politike parkiranja 

kroz sljedeće mjere, slika 34: 
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Slika 34. Politika parkiranja u funkciji razvoja održive mobilnosti 

 

Kratkoročan scenarij 

Kratkoročan scenarij politike parkiranja predstavlja mjere koje se mogu implementirati 

u kraćem vremenskom periodu bez značajnih financijskih sredstava i zahvata u prostoru. Kao 

osnovne mjere u sklopu kratkoročnog scenarija predlaže se: 

▪ uvođenje uputnog sustava prema slobodnim parkirališnim kapacitetima 

▪ upravljanje postojećim parkirališnim kapacitetima 

▪ usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom 

▪ modernizacija sustava naplate. 

Prema svjetskim i hrvatskim istraživanjima tijekom vršnih opterećenja u urbanim 

središtima svaka treća vožnja je kružna vožnja, tj. svako treće vozilo na cesti je u potrazi za 

parkirališnim mjestom. S ciljem rješavanja predmetnog problema predlaže se implementacija 

sustava uputne signalizacije prema slobodnom parkirališnom mjestu.  
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S obzirom da se u postojećem stanju gotovo sav cestovni promet u Vrbnik odvija preko 

jedne prometnice predlaže se postavljanje prometne signalizacije za informiranje vozača o 

slobodnim parkirališnim kapacitetima na raskrižje ŽC5108 - Ulica braće Trinajstić. Na ovaj način 

bi se spriječili nepotrebni ulasci u središte u slučaju popunjenosti parkirališnih kapaciteta. 

Prijedlog vođenja prometa uputnom signalizacijom dat je na slici 35.  

 

Slika 35. Sustav informiranja o slobodnim parkirališnim kapacitetima – kratkoročan scenarij 

Upravljanje postojećim parkirališnim kapacitetima se odnosi na zatvorenu parkirališnu 

površinu na Trgu svetog Ivana koja je predviđena za stanare, tj. korisnike povlaštene karte. 

Osiguravanje parkirališnih kapaciteta za potrebe povlaštenih karata je pozitivan primjer 
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upravljanja parkirnom politikom te se predlaže njegovo unaprjeđenje kroz dinamičko 

upravljanje.  

Naime, analizom postojećeg stanja je utvrđeno da predmetno parkiralište tijekom dana 

bilježi smanjenu popunjenost te se s ciljem iskorištavanja kapaciteta predlaže da određeni dio 

dana (npr. 9-18 sati) cijelo ili određeni dio parkirališta (npr. trećina kapaciteta) bude dostupan 

i za širu javnost.  

Usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom predstavlja korekciju cijena i 

vremenskih ograničenja parkiranja sukladno kretanju parkirališne potražnje. Prilikom toga cilj 

je potpuno ili vremensko ograničeno parkiranje u samim urbanim središtima uz omogućavanje 

povoljnijeg parkiranja u neposrednoj blizini središta Vrbnika. Za potrebe implementacije ove 

mjere je potrebno navesti da je položaj parkirališnih površina na području Vrbnika optimalan 

budući da se svi veći kapaciteti nalaze u zoni pet minutnog pješačenja od središta Vrbnika.  

Shodno tome predlaže se usvajanje relevantnog kriterija za definiranje tarifne politike 

koja podrazumijeva zadovoljavanje 85% popunjenosti u vršnom periodu kroz sustavno praćenje 

i podizanje cijene parkiranja na parkirališnim površinama čija popunjenost tijekom vršnih 

opterećenja prelazi 85%.  

Isto je u skladu s dobrom svjetskom praksom održivog prometnog planiranja. Naime, 

za parkirališta koja bilježe veći koeficijent izmjena (kratkotrajnije zadržavanje po vozilu poput 

Trga svetog Ivana gdje je prosječno zadržavanje manje od dva sata po vozilu) se smatra da su 

puna već prilikom dosezanja potražnje od 85%, dok se za parkirališta koja karakterizira mali 

koeficijent izmjene (dugotrajnije zadržavanje po vozilu) dopušta popunjenost i do 95-100%. 

Prema tome, a sukladno potražnji, prvo bi se mijenjala tarifna politika na Trgu svetog Ivana, 

Namori 2 i Gospoji, zatim Namori 2 i Dražica te Vajavina.  

Kao rezultat ovakve tarifne politike očekuje se manji broj kružnih vožnji i nepropisno 

parkiranih vozila, a samim time veća sigurnost i iskoristivost postojećih parkirališnih kapaciteta. 

Uz predložene mjere kratkoročnog scenarija također se predlaže modernizacija sustava 

naplate s ciljem povećanja kvalitete usluge, tj. zadovoljstva korisnika. Naime, kako je Vrbnik sve 

poželjnija turistička destinacija uglavnom stranih gostiju predlaže se implementacija naplatnih 

aparata koji će omogućavati i kartično plaćanje što značajno ubrzava proces plaćanja te 

povećava udio naplaćenih karata, a samim time smanjuje potrebu za prometnim redarstvom i 

kontrolama. Također se predlaže sustav naplate parkiranja pomoću mobilnih uređaja i 

aplikacija. 
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Srednjoročan scenarij 

Srednjoročan scenarij politike parkiranja predstavlja mjere koje zahtijevaju izradu 

dodatne projektne dokumentacije i radova te se implementiraju nakon kratkoročnih. Kao 

osnovne mjere u sklopu srednjoročnog scenarija predlaže se:  

▪ uređenje parkirališne ponude 

▪ uspostavljanje Park&Ride sustava 

▪ usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom. 

Uređenje parkirališne ponude kroz srednjoročan scenarij predlaže uređenje 

parkirališne površine Dražice što zahtjeva i rješavanje imovinsko pravnih odnosa. Uređenjem 

predmetnog parkirališta povećat će se atrakcija istog te omogućiti supstitucija za parkirališna 

mjesta u trenutku daljnjeg razvoja luke Vrbnik i ukidanja postojećih javnih parkirališnih mjesta. 

Osim toga, uz parkiralište Dražice smješteno je postojeće autobusno parkiralište koje svojim 

parkirališnim kao i manevarskim površinama ne zadovoljava postojeću autobusnu potražnju te 

se predlaže organizacija autobusnog parkirališta u sklopu novog uređenja parkirališta Dražice 

prilikom čega je postojeće autobusno parkiralište moguće prenamijeniti u parkiralište za 

osobna vozila.  

Uz uređenje parkirališne ponude srednjoročni scenarij predviđa i uspostavljanje 

Park&Ride sustava. Na području Vrbnika u postojećem stanju u određenoj mjeri postoji 

Park&Ride sustav u sklopu kojeg turistički vlakić povezuje luku Vrbnik s Trgom svetog Ivana. 

 Shodno tome, u sklopu srednjoročnog scenarija predlaže se uklapanje postojećeg 

turističkog vlakića u politiku parkiranja, tj. povezivanje svih parkirališnih površina u Ulici braće 

Trinajstić (luka Vrbnik, autobusno parkiralište, Dražica) s Trgom svetog Ivana turističkim 

vlakićem. Osim postojeće trase turističkog vlakića predlaže se i njeno proširenje prema 

parkiralištu na Vajavini čime bi se dodatno proširio Park&Ride sustav i poboljšala prometna 

povezanost parkirališta sa središtem Vrbnika.  

Kako bi navedene mjere bilo moguće implementirati i održavati potrebno je 

sufinanciranje vlakića iz cijene parkiranja čime bi se postigla njegova popularizacija i stekla 

navika korisnika. Uz Park&Ride se predlaže uređenje svih postojećih pješačkih veza između 

Ulice braće Trinajstić i Trga svetog Ivana po uzoru na postojeću novouređenu pješačku vezu 

luke Vrbnik i Trga. 

Također, kao što je i kratkoročnim scenarijem previđeno, u sklopu srednjoročnog 

scenarija potrebno je raditi na sustavnom usklađivanju tarifne politike s parkirališnom 

potražnjom.  
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Slika 36. Politika parkiranja u funkciji razvoja održive mobilnosti – srednjoročan scenarij 

Dugoročan scenarij 

Dugoročan scenarij politike parkiranja predstavlja svojevrsnu viziju razvoja održivog 

prometnog sustava na području Vrbnika tijekom turističke sezone te određene mjere 

zahtijevaju značajnija ulaganja. Kao osnovne mjere u sklopu dugoročnog scenarija predlaže se:  

▪ uređenje parkirališne ponude 

▪ unaprjeđenje Park&Ride sustava 

▪ usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom. 
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Uređenje parkirališne ponude dugoročnog scenarija ovisi o navikama putovanja 

posjetitelja Vrbnika, tj. o tome kojim prijevoznim sredstvom će veći dio posjetitelja dolaziti u 

Vrbnik.  

Ako situacija ostane slična postojećem stanju te se provede srednjoročni scenarij kao 

dugoročni scenarij se predlaže ukidanje parkirališta na Trgu svetog Ivana te pretvaranje istog u 

trg namijenjen za građane i posjetitelje. Uređenje Trga se predlaže u konceptu shared space 

zone12 kako bi se izvan sezone u slučaju znatno manje potražnje mogao koristit za 

prometovanje.  

Kao supstitucija za ukinuta mjesta može biti novo uređeno parkiralište Dražica ili garaža 

Dražica. Ako bude potrebno kao dugoročan scenarij moguća je i izgradnja javne garaže između 

postojećeg autobusnog terminala i Dražice. Naime, zbog visinske razlike terena moguće je 

ugradnjom jednog predgotovljenog armiranobetonskog elementa za parkirne platforme 

osigurati parkirališna mjesta u visini terena Dražice iznad kojih se može urediti javna zelena 

površina i pješačke staze na visini postojećeg autobusnog terminala. Takvim uređenjem 

prostorna i krajobrazna vizura naselja Vrbnik ostala bi ne narušena, a osiguralo bi se oko 90 

novih parkirnih mjesta što može nadomjestiti uklanjanje parkirališta iz luke Vrbnik i s Trga 

svetog Ivana (Slika 37). 

 

 

12 Shared space je u svijetu sve češće korišten koncept prometovanja koji se koristi u samim urbanim 
središtima, a radi se o zoni smirenog prometa, tj. prostoru u kojem se istim površinama kreću pješaci i 
biciklisti te iznimno i motorna vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u podređenom položaju u 
odnosu na pješake i bicikliste. Dovođenjem u ravnopravnost osobnih automobila s ostalim vidovima 
prometa, pri čemu se prvenstveno misli na biciklistički i pješački promet, pokazalo se kao vrlo atraktivna 
mjera za smanjenje broja osobnih automobila u urbanim jezgrama. Naime, prometovanje osobnim 
automobilom u shared space zoni pruža manju udobnost kao i znatno manju mogućnost uživanja u 
samim atrakcijama prostora u odnosu na bicikliste i pješake što rezultira smanjenjem broja osobnih 
vozila, odnosno povećanjem korisnika biciklističkog i pješačkog prometa. Samim time prometni sustav 
postaje održiv na vrlo jednostavan način, promjenom dosadašnje filozofije i navika korisnika sustava 
bez potrebe za skupim investicijama. 
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Slika 37. Konceptualni prikaz uređenja parkirališta i garaže na području Dražica 

Ukidanjem Trga svetog Ivana za prometovanje uz pješačke veze Park&Ride sustav bi 

postao okosnica u povezivanju svih parkirališnih površina u Ulici braće Trinajstić (luka Vrbnik, 

autobusno parkiralište, Dražica) s Trgom svetog Ivana turističkim vlakićem.  

Uređenjem prometa na ovaj način postavljaju se preduvjeti za revitalizaciju Trga svetog 

Ivana, odnosno stara jezgra i ulaz u Vrbnik oblikuju se prema potrebi čovjeka, a motorizirani 

promet se izmiče iz povijesne jezgre. Detaljniji primjer revitalizacije Trga svetog Ivana dat je u 

poglavlju 4.2. Pješački promet. 

 

4.1.4. Povećanje sigurnosti i propusne moći 

Analizom stanja sigurnosti provedenoj prema podacima o prometnim nesrećama 

utvrđene su dvije lokacije na kojima postoji mogućnost poboljšanja stanja sigurnosti prometa, 

slika 38: 

▪ raskrižje županijskih cesta ŽC5108-ŽC5183 (moguća implementacija raskrižja s 

kužnim tokom prometa) 

▪ raskrižje županijske ceste ŽC5180-Sveta Nedija (nerazvrstana cesta) (s obzirom 

na prostorne i kulturne specifičnosti potrebno provesti analizu mogućih 

varijantnih rješenja s odabirom optimalnog) 
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Na novoplaniranoj mreži se za potrebe povezivanja istočnog dijela Vrbnika (Grohot-

Čerenec-Vojak-Vajavina-Dražine-Kozica) predlaže izgradnja raskrižja s kružnim tokom prometa 

gdje god je to moguće i potrebno sa stajališta smirivanja prometa.  

 

Slika 38. Lokacije potencijalno opasnih raskrižja 
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4.2. Pješački promet 

S obzirom da je pješačenjem omogućeno putovanje od vrata do vrata što je mnogim 

korisnicima prometnog sustava u procesu planiranja putovanja bitan i neizbježan dio putovanja, 

pješački promet ima značajne predispozicije za razvoj. Ujedno, za svladavanje kraćih udaljenosti 

(pet do deset minuta hoda) pješački promet se smatra najprikladnijim oblikom prometovanja u 

urbanim sredinama. Osim što ne zagađuje okolinu, pješački promet također ne treba zahtjevnu 

prometnu infrastrukturu koja zauzima previše životnog prostora kao što je to slučaj kod 

motornih vozila. Isto tako, svakodnevno pješačenje ima pozitivan utjecaj na ljudsko zdravlje.  

Analizom postojeće infrastrukture pješačkog prometa utvrđeno je da se ona u većini 

slučajeva sastoji od pješačkih ruta namijenjenih rekreacijskim aktivnostima te razvoju 

turističkog potencijala, izuzev strogog centra Vrbnika gdje se nalazi pješačka zona. Pješačka 

zona se prostire na oko tri hektara površine te je karakteriziraju atraktivne uske povijesne ulice 

i manji trgovi gdje su zabilježeni povećani pješački tokovi.  

Primjer dobro uređenog koridora za pješački promet je ulica Iseljenički put koja 

povezuje strogi centar grada s prostorom luke Vrbnik. Uređenjem ulice Iseljenički put ostvaren 

je jedan od preduvjeta za kvalitetnu i održivu integraciju pomorskog prometa u prometni sustav 

naselja Vrbnik. U postojećem stanju dobar primjer predstavljaju pješačke veze svih bitnijih 

parkirališta sa starom jezgrom.  

Shodno navedenom mjere za unaprjeđenje pješačkog prometa odnose se na 

▪ uređenje pješačkih veza stare jezgre s okolnim područjem, a posebno Ulicom 

braće Trinajstić 

▪ uređenje i popularizaciju pješačkih ruta na području Općine 

▪ revitalizaciju Trga svetog Ivana. 

U postojećem stanju postoje četiri pješačke veze između Ulice braće Trinajstić (luke 

Vrbnik) sa starom jezgrom prilikom čega su dvije adekvatno uređene i označene. 

 Sa ciljem kvalitetnijeg povezivanja svih sadržaja kao i parkirališnih površina predlaže se 

uređivanje i povećanje atraktivnosti preostale dvije veze s ciljem privlačenja većeg broja 

potencijalnih korisnika, a posebice onih koji su parkirali osobno vozilo u Ulici braće Trinajstić. 

(Slika 39) 
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Slika 39. Uređenje pješačkih veza stare jezgre s okolnim područjem 

U postojećem stanju na području Općine postoje četiri prirodno, povijesno, a samim 

time i turistički atraktivne pješačke rute. Kako bi se povećala atraktivnost predmetnih ruta 

potrebno je sustavno raditi na njihovom uređenju i popularizaciji kroz: 

▪ pravilno označavanje pješačkih ruta - signalizacijom duž cijele rute voditi 

posjetitelje te im pružiti informaciju o važnijim lokalitetima na ruti - 

signalizacija treba biti razumljiva i domaćim i stranim posjetiteljima 

▪ organizaciju poučnih ruta (iskorištavajući potencijale postojećih staza) koje su 

posebno atraktivne posjetiteljima te se isto tako mogu koristiti u edukacijske 

svrhe i organizirane obilaske Vrbnika za širu populaciju korisnika 

▪ uređenje šetališta duž obale – prema sjeveru do uvale Petrina, prema jugu do 

uvale Sveti Juraj 

▪ uređenje popratnih sadržaja za popularizaciju pješačkog prometa poput 

odmorišta, info točki i sl. koji će biti na karakterističnim lokacijama na rutama i 

u urbanom središtu 
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▪ promidžbu kroz smart aplikacije koje će korisnicima olakšati kretanje rutama i 

pronalazak sadržaja i znamenitosti. 

Kao mjera dugoročnog scenarija optimizacije prometa motornih vozila predlaže se 

micanje parkirališnih mjesta s Trga svetog Ivana te revitalizacija Trga i vraćanje prostora 

građanima i posjetiteljima. Na ovaj način, a uz implementaciju mjera koje će za cilj imati 

uređenje Trga svetog Ivana kao mjesto ugodnog boravka i druženja, značajno bi se pridonijelo 

razvoju aktivnih oblika prometovanja postavljanjem kvalitete života i rada čovjeka u središte 

strateškog planiranja Vrbnika.  

Ovakvo uređenje Trga svetog Ivana će također Vrbniku osigurati novu turističku 

prepoznatljivost stare jezgre i cjelokupnog dojma ulaska u Vrbnik. Prijedlog uređenja se 

predlaže prema konceptu shared space kako bi Trg nesmetano mogao funkcionirati i živjeti i 

izvan turističke sezone kad nema toliko zahtjeva za mobilnošću. (Slika 40) 

 

 

Slika 40. Revitalizacija Trga svetog Ivana 
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Mjere iz predmetnog poglavlja uključuju sljedeće projekte koji proizlaze iz Programa 

ukupnog razvoja Općine Vrbnik za razdoblje 2015. – 2020. godine: 

▪ Razvoj održivih oblika prometovanja 

▪ Uređenje pješačkih i biciklističkih staza te označavanje putokazima 

 

4.3. Biciklistički promet 

Za svladavanje kratkih udaljenosti (pet do deset minuta hoda) pješački promet 

predstavlja najbolji izbor održivog prometovanja, dok je za obavljanje svakodnevnih putovanja 

u urbanim područjima do pet kilometara bicikl optimalan i najjednostavniji način putovanja jer 

predstavlja brz i izravan put od izvorišta do željenog odredišta. Nemotorizirani promet ne 

zagađuje okoliš te potrebna prometna infrastruktura ne zauzima puno životnog prostora kao 

što je to slučaj kod motornih vozila. Osim toga, svakodnevna vožnja bicikla ima pozitivan utjecaj 

na zdravlje korisnika.  

Svojom veličinom Vrbnik je idealan za razvoj biciklističkog prometa no terenska 

konfiguracija otežava razvoj biciklizma za svakodnevne potrebe što je i jedan od osnovnih 

razloga postojećeg razvoja biciklističkog prometa na području Općine gotovo isključivo u 

turističke svrhe. Za potrebe cikloturizma postoji osam biciklističkih ruta koje pokrivaju cijelu 

Općinu što je pozitivna praksa poticanja aktivnih oblika prometovanja. Isto tako, Općina je 

implementirala sustav električnih javnih bicikala. Uzimajući u obzir da se radi o razvoju 

cikloturizma, a ne biciklističkog prometa za potrebe svakodnevne mobilnosti, predlaže se: 

▪ pravilno označavanje biciklističkih ruta - signalizacijom duž cijele rute voditi 

posjetitelje te im pružiti informaciju o važnijim lokalitetima na ruti - 

signalizacija treba biti razumljiva i domaćim i stranim posjetiteljima 

▪ organizacija poučnih ruta (iskorištavajući potencijale postojećih staza) koje su 

posebno atraktivne posjetiteljima te se isto tako mogu koristiti u edukacijske 

svrhe i organizirane obilaske Vrbnika za širu populaciju korisnika 

▪ uređenje šetališta duža obale – prema sjeveru do uvale Petrina, prema jugu do 

uvale Sveti Juraj 

▪ uređenje popratnih sadržaja za popularizaciju biciklističkog prometa poput 

odmorišta, info točki, terminala za popravak bicikla koji će biti na 

karakterističnim lokacijama na rutama i u urbanom središtu 
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▪ promidžbu kroz smart aplikacije koje će korisnicima olakšati kretanje rutama i 

pronalazak sadržaja i znamenitosti 

▪ unaprjeđenje postojećeg sustava javnih električnih bicikala – potrebno je 

pratiti navike i potrebe korisnika postojećeg sustava te sukladno tome širiti 

mrežu javnih bicikala. 

Mjere iz predmetnog poglavlja uključuju sljedeće projekte koji proizlaze iz Programa 

ukupnog razvoja Općine Vrbnik za razdoblje 2015. – 2020. godine: 

▪ Razvoj održivih oblika prometovanja 

▪ Razvoj sustava javnih bicikala 

▪ Jačanje infrastrukture za vozila na alternativna goriva 

▪ Poboljšanje horizontalne i vertikalne prometne signalizacije na postojećim prometnicama 

▪ Uređenje pješačkih i biciklističkih staza te označavanje putokazima 

▪ Izgradnja i rekonstrukcija morskih luka uz naselje Vrbnik i Risika 

 

4.4. Javni prijevoz 

U postojećem stanju na području Vrbnika ne postoji sustavno uređen javni prijevoz već 

se on odvija u sklopu županijskog prijevoza putnika autobusima na području Primorsko-

goranske županije. Djelomičan javni prijevoz odvija se kroz prometovanje turističkog vlakića koji 

u postojećem stanju prometuje na relaciji luka Vrbnik – Trg svetog Ivana. Kad je u pitanju javni 

prijevoz morem on egzistira samo u turističke svrhe te je integriran s turističkim vlakićem koji 

povezuje luku Vrbnik s Trgom svetog Ivana.  

Shodno zaključcima postojećeg stanja te uzimajući u obzir karakteristike prometovanja 

na području općine Vrbnik i neiskorištene potencijale mobilnosti, mjere za unaprjeđenje i razvoj 

javnog prijevoza su: 

 autobusni prijevoz 

▪ izgradnja autobusnog terminala  

▪ usklađivanje županijskog prijevoza s potrebama korisnika na području 

Općine 

 turistički vlakić 

▪ integracija turističkog vlaka sa sustavom parkiranja, autobusnim 

prijevozom i prijevozom morem u Park&Ride sustav 

 javni prijevoz morem 

▪ organizacija javnog prijevoza morem tijekom turističke sezone. 
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Mjere iz predmetnog poglavlja uključuju sljedeće projekte koji proizlaze iz Programa 

ukupnog razvoja Općine Vrbnik za razdoblje 2015. – 2020. godine: 

▪ Razvoj održivih oblika prometovanja 

▪ Jačanje infrastrukture za vozila na alternativna goriva 

▪ Poboljšanje prometne povezanosti naselja Garica, Kampelje i Risika s Krkom i Rijekom u pogledu 

javnog prometa 

▪ Uređenje postojećih autobusnih stajališta 

▪ Razvoj novih autobusnih stajališta 

▪ Izgradnja i rekonstrukcija morskih luka uz naselje Vrbnik i Risika 

 

4.4.1. Autobusni javni prijevoz 

S obzirom na to da u postojećem stanju autobusni terminal ne zadovoljava potrebe 

autobusnog prijevoza, kako sa stajališta sigurnosti i kapaciteta tako i sa stajališta popratne 

usluge, predlaže se izgradnja novog autobusnog terminala (stajališta).  

S obzirom na veću prisutnost turističkih autobusa (posebice tijekom predsezone i 

posezone) terminal bi služio uglavnom za turističke svrhe. Predmetni terminal je potrebno 

projektirati tako da se autobusi mogu nesmetano i sigurno okretati i parkirati. Njegova izgradnja 

se predlaže na području parkirališta Dražica prilikom čega bi se postojeći terminal prenamijenio 

u parkiralište. Na ovaj se način osigurava optimalna lokacija autobusnog terminala koji se nalazi 

na svega pet minuta pješačenja od središta povijesne jezgre i glavne gradske plaže, a nije nužan 

ulazak autobusa u središte grada. Isto tako, s obzirom na to da period vršnog opterećenja 

autobusnog prijevoza (predsezona i posezona) nije isti kao i period dolazaka osobnih vozila, 

terminal je potrebno projektirati za mješovitu namjenu na način da se u slučaju potrebe 

autobusna stajališta mogu koristiti i za potrebe osobnih automobila. U skladu s kretanjem 

potražnje potrebno je regulirati i tarifnu politiku parkiranja i zadržavanja autobusa u središtu. 

(Slika 41) 

Kao dugoročan scenarij, a ovisno o trendu rasta autobusne potražnje i broja osobnih 

vozila, predlaže se izmještanje terminala na lokaciju izvan središta. Potencijalna lokacija može 

biti smještena uz novoplaniranu obilaznicu.  
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Slika 41. Autobusni terminal Vrbnik 

Prije implementacije stalnih linija javnog prijevoza, a uzimajući u obzir velike razlike u 

intenzitetima prometne potražnje tijekom godine (neznačajnu prometnu potražnju izvan 

sezone) te činjenicu da Vrbnik zbog svog geoprometnog položaja predstavlja auto destinaciju, 

potrebno je napraviti sveobuhvatnu analizu prometne potražnje s ciljem utvrđivanja 

ekonomske opravdanosti. 

 Prema tome, kao prva faza razvoja lokalnog javnog prijevoza predlaže se usklađivanje 

voznog reda županijskih linija s potrebama građana i posjetitelja Vrbnika. U usklađivanju voznog 

reda posebnu pažnju je potrebno staviti na radno vrijeme potencijalnih korisnika (građani) kao 

i vrijeme obavljanja različitih turističkih aktivnosti turista (npr. kupanje, razgledavanje, 

rekreacijske aktivnosti i sl.). Vrlo je važno osigurati laku dostupnost podataka o voznim 

redovima i linijama koje će biti razumljive i domaćim i stranim korisnicima.  

Autobusna stajališta na razini Općine je potrebno sustavno urediti na način da se ne 

ugrožava sigurnost korisnika niti negativno utječe na propusnu moć mreže.   

 

4.4.2. Turistički vlakić 

Uslijed kvalitetnog spoja turističke atrakcije i odlika javnog prijevoza turistički vlakić je 

postao nezaobilazan i vrlo atraktivan oblik prijevoza u jadranskim gradovima. Naime, uslijed 
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turističke komponente atraktivan je turistima za obilazak znamenitosti i sl., a stanovnicima 

nerijetko služi za potrebe obavljanja svakodnevnih aktivnosti.  

U postojećem stanju turistički vlakić povezuje luku Vrbnik i Trg svetog Ivana, a 

zainteresiranost za predmetnu koncesiju i prometovanje tijekom cijele turističke sezone 

pokazatelj je da potencijal za ovakvim oblikom prijevoza postoji, kako ekonomski tako i onaj 

financijski. Zbog velikih nesrazmjera u prometnoj potražnji aktivan je samo tijekom turističke 

sezone. 

Ovakav model prijevoza gdje turistički vlakić povezuje pomorski prijevoz sa središtem 

Vrbnika čini u određenoj mjeri Park&Ride sustav (brod se parkira u luci, a korisnici svoje 

putovanje prema središtu mogu nastaviti turističkim vlakićem). Implementacijom predloženih 

mjera optimizacije prometa motornih vozila turistički vlakić bio bi sastavni dio Park&Ride 

sustava kroz povezivanje svih važnijih parkirališnih površina sa samim središtem Vrbnika. 

 U tome slučaju se predlaže da se prijevoz turističkim vlakićem sufinancira iz naknade 

za parkiranje što će korisnike dodatno motivirati za korištenje ovakvog oblika prijevoza. Osim 

toga, na ovaj način se dodatno olakšava ukidanje parkirališta na Trgu svetog Ivana budući da se 

korisnicima koji ne žele pješačiti u središte pruža kvalitetna alternativa. Prijedlog integracije 

turističkog vlakića u Park&Ride sustav je također potrebno pratiti sustavnim promidžbama i 

marketingom s ciljem popularizacije i stjecanja korisničke navike.  

Kao srednjoročan/dugoročan scenarij predlaže se i povezivanje plaže Zgribnica i  

parkirališta Vajavina turističkim vlakićem. Na ovaj način turistički vlakić bi povezivao luku Vrbnik 

i plažu Pod kovač sa središtem Vrbnika te plažu Zgribnica sa središtem Vrbnika. Preduvjet za 

povezivanje Vajavine turističkim vlakićem je mogućnost okretanja turističkog vlakića u zoni 

parkirališta Vajavina. Dugoročno liniju turističkog vlakića je potrebno usklađivati s razvojem 

prostora, tj. prijevoznom potražnjom. 

Na ovaj način se ne povezuje samo parkiralište Vajavina i plaža sa središtem grada već 

i svi stambeni i poslovni sadržaji ulice Supec i neposredne okolice. Izgradnjom obilaznice 

potrebno je razmotriti i mogućnost prometovanja do plaže Kozica. 

Prijedlog integracije turističkog vlaka sa sustavom parkiranja, autobusnim prijevozom i 

prijevozom morem u Park&Ride sustav dat je na slici 42.  
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Slika 42. Turistički vlakić Vrbnik kao okosnica javnog prijevoza i Park&Ride sustava 

 Kako postojeća i predložena linija turističkog vlakića prometuje unutar područja visoke 

atrakcije, s ciljem smanjenje emisije ispušnih plinova i razine buke, predlaže se nabavka 

električnih turističkih vlakića. Osim pozitivnih utjecaja na okoliš električna vozila imaju i bolje 

eksploatacijske značajke čime se isti prijevozni rad može ostvariti uz manje troškove. 
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4.4.3. Javni prijevoz morem 

S obzirom na to da je Vrbnik smješten na obali Jadranskog mora, kao jedna od logičnih 

alternativa kopnenom prijevozu nameće se prijevoz putnika morem. Također, mnoštvo 

interesnih točaka (ne samo za turiste) nalazi se uz obalu mora pa je za očekivati da bi pomorski 

prijevoz bio zanimljiv i potencijalnim korisnicima. Na potencijal pomorskog prijevoza ukazuje 

postojanje svakodnevnih sezonskih turističkih brodskih linija prema Vrbniku iz svih većih 

gradova i naselja u okolici poput Rijeke, Crikvenice, Selca, Novog Vinodolskog, Klenovice, Senja, 

Baške i sl. Tijekom predsezone i posezone brodske linije prometuju povremeno, a prema 

potrebama. Na potencijal pomorskog prijevoza ukazuju i rezultati ankete provedene za potrebe 

izrade Plana održive mobilnosti Grada Novigrada-Cittanova gdje je od 94 ispitanih stanovnika 

njih 60% reklo da bi koristili javnih prijevoz morem, 34% da ne bi, a 6% je bilo bez odgovora. 

Kad su u pitanju turisti od 299 ispitanika njih čak 78% se izjasnilo da bi koristilo javnih prijevoz 

morem, a 22% ne bi.  

Za potrebe organizacije javnog prijevoza morem predlaže se implementacija manjih 

brodova do 40-ak sjedala, brzine 15 (30) čvorova s izrazitim manevarskim sposobnostima te 

mogućnošću brzog pristajanja. Predmetni brodovi bi trebali biti pogonjeni pomoću ekološki 

prihvatljivih izvora energije (elektro, solarno i sl.).  

Prijedlog koncepta organizacije javnog prijevoza morem tijekom turističke sezone dat 

je na slici 43.  
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Slika 43. Koncept organizacije javnog prijevoza morem na području Vrbnika 

Kako je u smislu duž obalnog pomorskog prijevoza područje od Rijeke do Senja 

uključujući istočnu obalu otoka Krka funkcionalna cjelina, uvođenje javnog prijevoza morem 

treba smatrati zajedničkim projektom predmetnih gradova, općina i naselja. Ovo se može 

smatrati i projektom od važnosti za cijelu Primorsko-goransku županiju, a i projektom od 

važnosti za Republiku Hrvatsku. Naime, ako se ovakva organizacija prijevoza pokaže ispravnom 

i bude dobro prihvaćena od strane korisnika, može postati univerzalni model organizacije 

javnog prijevoza putnika na području Jadrana. Temeljem navedenog, potrebno je istražiti 

mogući model financiranja projekta u kojem će sudjelovati svi navedeni dionici uključujući 

Republiku Hrvatsku. Također, uslijed svoje održive mobilnosti predmetni projekt je moguće 

sufinancirati i kroz bespovratne fondove Europske unije.  
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4.5. Zračni promet 

Povezivanje Vrbnika zračnom vezom predviđeno je kroz izgradnju helidroma. 

Implementacija helidroma povećala bi kvalitetu života lokalnog stanovništva Općine Vrbnik, 

ekonomsku mobilnost kao i propulzivnost na nacionalnoj razini. Korištenjem helidroma 

povećavaju se prilike koje mogu rezultirati razvojem otočnog turizma, a prvenstveno će 

povećati kvalitetu skrbi unesrećenih osoba u incidentnim situacijama. 

Planirana lokacija za smještaj helidroma predviđena je i Prostornim planom uređenja 

grada (PPUO) na predjelu brijega “Čerenec” uz naselje Vrbnik. (Slika 44) 

 

Slika 44. Lokacija predviđenog heliodroma na predjelu brijega Čerenec 

Mjere iz predmetnog poglavlja uključuju sljedeće projekte koji proizlaze iz Programa 

ukupnog razvoja Općine Vrbnik za razdoblje 2015. – 2020. godine: 

▪ Izgradnja heliodroma na predjelu brijega „Čerenec“ uz naselje Vrbnik 
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5. STRATEŠKA PROCJENA 
UTJECAJA NA OKOLIŠ 

Strateška procjena utjecaja na okoliš predmetne Strategije provedena je od strane 

tvrtke VITAPROJEKT d.o.o. U navedenom dokumentu detaljno su opisane štetni utjecaji 

pojedine mjere na okoliš. Također su predložene mjere za ublažavanje ili potpuno sprječavanje 

negativnih utjecaja do kojih može doći provedbom planiranih mjera Strategije, kako bi se 

osigurala zaštita pojedinih sastavnica okoliša na koje se može očekivati negativan utjecaj. 

Predložene mjere zaštite i ublažavanja primjenjive su na razini Strategije, a detaljne mjere 

zaštite okoliša i praćenje stanja okoliša predlažu se u skladu s prepoznatim utjecajima na razini 

svakog pojedinačnog zahvata u zasebnim postupcima procjene utjecaja na okoliš. 

U nastavku su prikazane predložene mjere za zaštitu i ublažavanje prema Strateškoj 

procjeni utjecaja na okoliš kao i mjere ublažavanja prema rješenju postupka prethodne ocjene 

prihvatljivosti za ekološku mrežu Strategije razvoja prometa na području Općine Vrbnik za 

razdoblje 2018.-2023. za ekološku mrežu. (Tablice 3, 4 i 5) 

Tablica 3. Oznake mjera Strategije 

Oznaka 
mjere 

Naziv mjere 

1.1.a. Prometna veza Omišalj – Vrbnik – Stara Baška 

1.1.b. Kvalitetnije povezivanje uvala Petrina, Sv. Marak i Sveti Juraj s Vrbnikom 

1.2.a. Izgradnja alternativnih prometnih veza za potrebe povezivanja istočnog dijela Vrbnika (Grohot-Čerenec-Vojak-

Vajavina-Dražine-Kozica) 

1.2.b. Regulacija ulaska motornih vozila u urbano središte 

1.3.a. Uvođenje uputnog sustava prema slobodnim parkirališnim kapacitetima 

1.3.b. Modernizacija sustava naplate 

1.3.c. Usklađivanje tarifne politike s parkirališnom potražnjom 

1.3.d. Upravljanje postojećim parkirališnim kapacitetima 

1.3.e. Uvođenje Park & Ride sustava 

1.3.f. Uređenje parkirališne ponude 

1.4.a. Raskrižje županijskih cesta ŽC5108-ŽC5183 

1.4.b. Raskrižje županijske ceste ŽC5108-Sveta Nedija (nerazvrstana cesta) 

1.4.c. Raskrižja na planiranoj istočnoj obilaznici 

2.a. Uređenje pješačkih veza stare jezgre s okolnim područjem, a posebno Ulicom braće Trinajstić  

2.b. Uređenje i popularizacija pješačkih ruta na području Općine  

3.a. Pravilno označavanje biciklističkih ruta  

3.b. Organizacija poučnih ruta (iskorištavajući potencijale postojećih staza)  

3.c. Uređenje šetališta duž obale  
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Oznaka 
mjere 

Naziv mjere 

3.d. Uređenje popratnih sadržaja za popularizaciju biciklističkog prometa  

3.e. Promidžba kroz smart aplikacije  

3.f. Unaprjeđenje postojećeg sustava javnih električnih bicikala  

4.1.b Ako se pokaže potrebno, izmještanje autobusnog terminala (stajališta) na područje istočne obilaznice naselja Vrbnik  

4.1.c Usklađivanje županijskog prijevoza s potrebama korisnika na području Općine  

4.2.a Integracija turističkog vlakića u funkciju parkirališta (Park & Ride sustav), autobusnog terminala i nove luke Vrbnik  

4.2.b Produljenje postojeće trase turističkog vlakića - povezivanje plaže Zgribnica, parkirališta Vajavina i plaže Kozica 

4.3.a Razvoj javnog prijevoza morem  

5.a. Izgradnja heliodroma na predjelu brijega Čerenec 

 

Tablica 4. Pregled predloženih mjera zaštite okoliša (SPUO) 

Mjera 
Strategije 

Mjera zaštite okoliša 
Sastavnica/ 

element okoliša 

1.1.a. 

• Kako bi se negativan utjecaj na šumska staništa i faunu vezanu za šumska staništa sveo na 

najmanju moguću mjeru, kod projektiranja trasa prometnice potrebno je u najvećoj mogućoj 

mjeri izbjegavati fragmentacije šumskih staništa. 

• Tehničkim rješenjima (prolazi, propusti) potrebno je omogućiti migracije životinja (vodozemci, 

gmazovi, mali sisavci) s jedne strane ceste na drugu. 

• Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti označavanje mjesta na trasi na kojima je 

moguće učestalije prelaženje divljači. 

• Kod projektiranja Plave magistrale potrebno u obzir uzeti opasnost od plavljenja Vrbničkog polja 

te, ukoliko će biti potrebno, primijeniti mjere prilagodbe kojima će se buduća prometnica zaštititi 

od poplava. 

• Prilikom projektiranja prometnice uzeti u obzir potrebnu izgradnju građevina odvodnje, uređaja 

za prikupljanje ulja i masti i odgovarajućeg sustava pročišćavanja oborinskih onečišćenih voda 

unutar IV. zone sanitarne zaštite izvorišta. 

• Prometnicu planirati na način da trasa izravno ne ugrožava zaštićene kulturne lokalitete i cjeline. 

Prometnicu je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Planirati trasu prometnice na način da se što više moguće prilagodi postojećoj konfiguraciji 

terena i izbjegnu uništavanje vrijednih krških geomorfoloških oblika kao što su lokve i ponikve. 

• Planirati trasu prometnice na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje 

suhozida, a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj 

ili obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima i uvjetima sigurnosti u prometu). 

• Nužno je izbjeći svako oštećivanje i uklanjanje suhozida i kamenih objekata etnozone 

Misućajnica koja se nalazi uz sam rub prometnice za koju je predviđena rekonstrukcija u svrhu 

uspostave Plave magistrale. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji planirane prometnice naiđe na arheološko nalazište ili 

nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje 

postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara. 

• Zbog zaštite potencijalnih arheoloških nalazišta, potrebno je od nadležnog konzervatorskog 

odjela ishoditi posebne uvjete zaštite za svu linijsku infrastrukturu. 

• Radove na izgradnji prometnice potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Bioraznolikost 

Šume 

Divljač i lovstvo 

Klimatske 

promjene 

Vode 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Georaznolikost 

Tlo i poljoprivreda 

Stanovništvo 

Turizam 
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Mjera 
Strategije 

Mjera zaštite okoliša 
Sastavnica/ 

element okoliša 

1.1.b. 

• Kako bi se negativan utjecaj na šumska staništa i faunu vezanu za šumska staništa sveo na 

najmanju moguću mjeru, kod projektiranja trasa prometnica potrebno je u najvećoj mogućoj 

mjeri izbjegavati fragmentacije šumskih staništa. 

• Tehničkim rješenjima (prolazi, propusti) potrebno je omogućiti migracije životinja (vodozemci, 

gmazovi, mali sisavci) s jedne strane ceste na drugu. 

• Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti označavanje mjesta na trasi na kojima je 

moguće učestalije prelaženje divljači. 

• Prilikom projektiranja prometnica uzeti u obzir potrebnu izgradnju građevina odvodnje, uređaja 

za prikupljanje ulja i masti i odgovarajućeg sustava pročišćavanja oborinskih onečišćenih voda 

unutar IV. zone sanitarne zaštite izvorišta. 

• Prometnice planirati na način da trase izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne lokalitete i 

cjeline. Prometnice je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Planirati trase prometnica na način da se što više moguće prilagode postojećoj konfiguraciji 

terena i izbjegnu uništavanje vrijednih krških geomorfoloških oblika kao što su lokve i ponikve. 

• Planirati trasu prometnice na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje 

suhozida, a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj 

ili obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima i uvjetima sigurnosti u prometu). 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji prometnica naiđe na arheološko nalazište ili nalaze 

(shodno bogatoj kulturnoj povijesti Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati 

prema Zakonu o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara. 

• Zbog zaštite potencijalnih arheoloških nalazišta, potrebno je od nadležnog konzervatorskog 

odjela ishoditi posebne uvjete zaštite za svu linijsku infrastrukturu. 

• Radove na izgradnji prometnica potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Bioraznolikost 

Šume 

Divljač i lovstvo 

Klimatske 

promjene 

Vode 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Georaznolikost 

Tlo i poljoprivreda 

Stanovništvo 

Turizam 

 

1.2.a. 

• Kako bi se negativan utjecaj na šumska staništa i faunu vezanu za šumska staništa sveo na 

najmanju moguću mjeru, kod projektiranja trasa prometnica potrebno je u najvećoj mogućoj 

mjeri izbjegavati fragmentacije šumskih staništa. 

• Tehničkim rješenjima (prolazi, propusti) potrebno je omogućiti migracije životinja (vodozemci, 

gmazovi, mali sisavci) s jedne strane ceste na drugu. 

• Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti označavanje mjesta na trasi na kojima je 

moguće učestalije prelaženje divljači. 

• Kod projektiranja prometnica potrebno je uzeti u obzir planirani hidrotehnički tunel kao i 

osigurati nesmetan prolaz privremenih vodotoka gdje je to potrebno. 

• U fazi projektiranja prometnica, u svrhu ublažavanja negativnog utjecaja cestovnog prometa na 

vode i tlo kroz površinsko otjecanje, planirati sustav integralne odvodnje oborinskih voda u 

smislu kišnih vrtova, infiltracijskih jaraka i sl. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji prometnica naiđe na arheološko nalazište ili nalaze 

(shodno bogatoj kulturnoj povijesti Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati 

prema Zakonu o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara. 

• Prometnice planirati na način da trase izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne lokalitete i 

cjeline. Prometnice je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Planirati trase prometnica na način da se što više moguće prilagode postojećoj konfiguraciji 

terena i izbjegnu uništavanje vrijednih krških geomorfoloških oblika kao što su lokve i ponikve. 

• Planirati trasu prometnice na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje 

suhozida, a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj 

ili obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima i uvjetima sigurnosti u prometu). 

• Zbog zaštite potencijalnih arheoloških nalazišta, potrebno je od nadležnog konzervatorskog 

odjela ishoditi posebne uvjete zaštite za svu linijsku infrastrukturu. 

• Radove na izgradnji prometnica potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Bioraznolikost 

Šume 

Divljač i lovstvo 

Klimatske 

promjene 

Vode 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Georaznolikost 

Tlo i poljoprivreda 

Stanovništvo 

Turizam 

1.3.f. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Parkirališta planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne lokalitete i cjeline. Ista 

je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Radove na izgradnji parkirališta potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Stanovništvo 

Turizam 

1.4.a. 
• Kod projektiranja i realizacije novog raskrižja pokušati izbjeći uklanjanje suhozida. Ukoliko dođe 

do uklanjanja suhozida potrebno ih je nadomjestiti budući da se radi o neposrednoj blizini 

krajobrazno vrijednog područja Vrbničkog polja. 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Stanovništvo 
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Mjera 
Strategije 

Mjera zaštite okoliša 
Sastavnica/ 

element okoliša 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Raskrižje planirati na način da izravno ne ugrožava zaštićene kulturne lokalitete i cjeline. Novo 

raskrižje potrebno je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Radove na izgradnji raskrižja potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Turizam 

1.4.b. 

• Optimizacija raskrižja u svrhu poboljšanja stanja sigurnosti moguća je isključivo pod uvjetima 

pod kojima neće doći do degradacije vizualnih i fizičkih vrijednosti zaštićenog lokaliteta kulturne 

baštine Nekadašnja crkva sv. Nedjelje. 

• Optimizaciju raskrižja planirati na način da izravno ne ugrožava zaštićene kulturne lokalitete i 

cjeline. Potrebno ga je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Stanovništvo 

Turizam 

1.4.c. 

• Raskrižja planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne lokalitete i cjeline. 

Potrebno ih je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Radove na izgradnji raskrižja potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Kulturna baština 

Krajobraz 

Stanovništvo 

Turizam 

 

2.b. 

• Odmorišta je potrebno uklopiti u okoliš lokacijom i korištenjem materijala, minimalizirati 

uklanjanje postojeće vegetacije i mijenjanje konfiguracije terena. Za uređenje šetališta i 

popratnih sadržaja potrebno koristiti prirodne materijale i to na način da se u što je moguće 

manjoj mjeri degradiraju prisutna staništa. 

• Pješačke trase i odmorišta planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne 

lokalitete i cjeline. Potrebno ih je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Pješačke trase planirati na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje suhozida, 

a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj ili 

obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima). 

• Zbog zaštite potencijalnih arheoloških nalazišta, potrebno je od nadležnog konzervatorskog 

odjela ishoditi posebne uvjete zaštite.  

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Bioraznolikost 

Georaznolikost 

Šume 

Krajobraz 

Kulturna baština 

Stanovništvo 

Turizam 

3.c. 

• Izvedivost i opravdanje za izgradnju šetnice duž obale treba provjeriti krajobraznom studijom 

koja će obuhvatiti detaljniju analizu i valorizaciju područja te prijedlog trasiranja šetnice. 

• Odmorišta i šetnicu je potrebno uklopiti u okoliš lokacijom i korištenjem materijala, 

minimalizirati uklanjanje postojeće vegetacije i mijenjanje konfiguracije terena. Za uređenje 

šetališta i popratnih sadržaja potrebno koristiti prirodne materijale i to na način da se u što je 

moguće manjoj mjeri degradiraju prisutna staništa. 

• Trasu šetnice planirati na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje suhozida, 

a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj ili 

obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima). 

• Kod projektiranja i izvedbe šetnice potrebno je osigurati nesmetan prolaz privremenih vodotoka 

gdje je to potrebno. 

• Zbog zaštite potencijalnih arheoloških nalazišta, potrebno je od nadležnog konzervatorskog 

odjela ishoditi posebne uvjete zaštite.  

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

Krajobraz 

Kulturna baština 

Geološka obilježja 

Georaznolikost 

Bioraznolikost 

Šume 

Vode 

Divljač i lovstvo 

Stanovništvo 

Turizam 
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Mjera 
Strategije 

Mjera zaštite okoliša 
Sastavnica/ 

element okoliša 

• Šetalište i odmorišta planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne lokalitete i 

cjeline. Potrebno ih je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

3.d. 

• Odmorišta je potrebno uklopiti u okoliš lokacijom i korištenjem materijala, minimalizirati 

uklanjanje postojeće vegetacije i mijenjanje konfiguracije terena. Za uređenje biciklističke trase 

i popratnih sadržaja potrebno koristiti prirodne materijale i to na način da se u što je moguće 

manjoj mjeri degradiraju prisutna staništa. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Biciklističke trase i odmorišta planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne 

lokalitete i cjeline. Potrebno ih je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Biciklističke trase planirati na način da se što više moguće spriječi uklanjanje i oštećivanje 

suhozida, a ukoliko je uklanjanje neizbježno, potrebno je rekonstruirati uklonjen suhozid na istoj 

ili obližnjoj lokaciji (ovisno o prostornim mogućnostima). 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Krajobraz 

Šume 

Georaznolikost 

Bioraznolikost 

Kulturna baština 

Stanovništvo 

Turizam 

4.1.b. 

• Pri izboru buduće lokacije autobusnog terminala uz istočnu obilaznicu potrebno je izbjegavati 

rušenje prirodne vegetacije, mijenjanje konfiguracije terena te rušenje suhozida koji su prisutni 

na širem području istočne obilaznice. 

• U fazi projektiranja autobusnog terminala, u svrhu ublažavanja negativnog utjecaja na vode i tlo 

kroz površinsko otjecanje, planirati sustav integralne odvodnje oborinskih voda u smislu kišnih 

vrtova, infiltracijskih jaraka i sl. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na površini ili 

ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti 

Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju 

kulturnih dobara. 

• Autobusni terminal planirati na način da izravno ne ugrožava zaštićene kulturne lokalitete i 

cjeline. Potrebno ga je skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Georaznolikost 

Krajobraz 

Vode 

Bioraznolikost 

Šume 

Divljač i lovstvo 

Kulturna baština 

Stanovništvo 

Turizam 

4.3.a. 

• Mogućnost značajnog negativnog utjecaja rekonstrukcija morskih luka potrebno je sagledati na 

razini ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoliš. 

• Ukoliko se tijekom radova na rekonstrukciji morskih luka ili bilo kojih drugih radova koji se 

obavljaju na površini ili ispod površine tla, na kopnu, u vodi ili moru naiđe na arheološko nalazište 

ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj povijesti Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje 

postupati prema Zakonu o zaštiti i očuvanju kulturnih dobara. 

• Rekonstrukciju morskih luka planirati na način da izravno ne ugrožavaju zaštićene kulturne 

lokalitete i cjeline. Iste je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Sve 

sastavnice/  

elementi 

okoliša 

5.a. 

• Ukoliko se tijekom radova na izgradnji helidroma ili bilo kojih drugih radova koji se obavljaju na 

površini ili ispod površine tla naiđe na arheološko nalazište ili nalaze (shodno bogatoj kulturnoj 

povijesti Vrbnika), potrebno je radove prekinuti i dalje postupati prema Zakonu o zaštiti i 

očuvanju kulturnih dobara. 

• Helidrom planirati na način da izravno ne ugrožava zaštićene kulturne lokalitete i cjeline. 

Helidrom je potrebno skladno uklopiti u krajolik i vizure naselja. 

• Planirati lokaciju helidroma na način da se što više moguće prilagodi postojećoj konfiguraciji 

terena, izbjegne uništavanje vrijednih krških geomorfoloških oblika, suhozida i postojeće 

vegetacije. 

• Radove na izgradnji potrebno je izvoditi izvan vremena trajanja turističke sezone. 

Georaznolikost 

Krajobraz 

Bioraznolikost 

Šume 

Divljač i lovstvo 

Kulturna baština 

Stanovništvo 

Turizam 
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Tablica 5. Pregled uvjeta zaštite prirode prema Rješenju postupka prethodne ocjene prihvatljivosti za 
ekološku mrežu 

Mjera 
Strategije 

Uvjeti zaštite prirode iz Rješenja Prethodne ocjene 

sve mjere 

Planirati trase – lokacije predmetnih mjera na način da se izbjegnu ciljna staništa, kao i staništa ciljnih vrsta područja 

ekološke mreže; ukoliko se utvrdi da se na području trase/lokacije nalazi ciljni stanišni tip/ciljna vrsta i/ili stanište 

ciljne vrste te da uzrokuje fragmentaciju ili gubitak staništa što dovodi do ugroženosti cjelovitosti područja ekološke 

mreže Republike Hrvatske, prilagoditi trasu/lokaciju na način da se ublaži negativan utjecaj ispod razine značajnosti. 

1.1.a. 

1.1.b. 

1.2.a. 

 

Predvidjeti prolaze za ciljne vrste (posebice velike zvijeri*) na svim lokacijama gdje je to potrebno za osiguranje 

kontinuiteta njihovog staništa i smanjenje kolizije s vozilima te održavati propusnost ovih prolaza. 

*Napomena: mjera je dana za ciljne vrste za cijelu Primorsko-goransku i Ličko-senjsku županiju na koju se odnosio 

Glavni plan razvoja prometa za Sjeverni Jadran i odnosi se i na male sisavce, vodozemce i gmazove. 

sve mjere Prilikom provođenja mjera izbjegavati fragmentaciju ciljnih staništa, posebno šumskih eko sustava. 

1.1.a. 

1.1.b. 

1.2.a. 

2.b. 

3.c. 

Prilikom prijelaza preko vodotoka osigurati povezanost vodenog toka. 

sve mjere 
Za ostale planske dokumente i pojedinačne zahvate, koji će utvrditi prostorni smještaj te obilježja zahvata, provesti 

postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekološku mrežu 

- 
S obzirom da lokacije protupožarnih puteva trenutno nisu poznate, mogućnost značajnog negativnog utjecaja 

potrebno je sagledati na razini ocjene prihvatljivosti pojedinačnih zahvata. 

1.1.a. 

1.1.b. 

1.2.a. 

3.c. 

4.3.a. 

S obzirom da se u obuhvatu predmetne strategije nalaze strogo zaštićene vrste i/ili ugroženi rijetki stanišni tipovi, 

potrebno je: 

• Prometnu infrastrukturu u područjima koja su ocijenjena kao nefragmentirana prvenstveno planirati u 

staništima koja su pod višim antropogenim utjecajem uz korištenje najkraćih mogućih dionica kroz 

nefragmentirana područja te na način da se omogući implementacija zelene infrastrukture 

• Prilikom izgradnje i rekonstrukcije lučkog bazena sv. Marak poduzeti mjere kojima se neće negativno 

utjecati na speleološki objekt „Morska špilja na rtu Sveti Marak“ 
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6. ZAKLJUČNA 
RAZMATRANJA 

S ciljem uspostavljanja održivog prometnog sustava općina Vrbnik pristupila je izradi 

Strategije prometnog razvoja općine Vrbnik kao prvog koraka u procesu održivog prometnog 

planiranja. Svrha izrade predmetne Strategije je sustavno upravljanje postojećim i budućim 

prometnim problemima s naglaskom na održivo prometovanje koje u središte prometnog 

procesa postavlja čovjeka i njegovu kvalitetu života.  

Strategija prometnog razvoja općine Vrbnik predstavlja strateški dokument iz područja 

prometa s prijedlozima i smjernicama razvoja prometnog sustava za kratkoročno, srednjoročno 

i dugoročno razdoblje. Naime, održivi prometni sustav u prvoj mjeri zahtjeva promjenu navika 

korisnika prema dosadašnjem načinu prometovanja u korist održivosti. Razlog tome su brojni 

negativni čimbenici sve većeg korištenja osobnih automobila čije troškove snosi društvo u 

cjelini. Kako je prometni sustav društveno integriran te samim time iznimno kompleksan i 

sveprisutan, teško je definirati i prikazati utjecaj njegovog negativnog aspekta na pojedinca. 

Zbog toga se pojedinac kao jedinka unutar prometnog sustava teško i nevoljno odriče komocije 

i često prividne efikasnosti osobnog automobila. Prema tome, kako bi smanjenje korištenja 

osobnog automobila bilo moguće, potrebno je sustavno raditi na unaprjeđenju održivih oblika 

prometovanja kao što su pješačenje, biciklizam i javni prijevoz, čime se korisnicima omogućuju 

adekvatne alternative. Dodatni izazov predstavlja i činjenica da se strategije i planovi razvoja 

održive mobilnosti u Republici Hrvatskoj sustavnije izrađuju tek u posljednjih pet godina te je 

promjena svijesti korisnika o navikama putovanja u početnim fazama.  

U sklopu Strategije prometnog razvoja općine Vrbnik temeljem zaključaka analize 

postojećeg stanja prometnog sustava kreirani su sljedeći paketi strateških mjera za 

uspostavljanje održivog prometnog sustava na području općine: 

▪ Mjere za optimizaciju prometa motornih vozila 

▪ Rješenja za unaprjeđenje pješačkog prometa 

▪ Rješenja za unaprjeđenje biciklističkog prometa 

▪ Rješenja za unaprjeđenje javnog gradskog prijevoza putnika 

Predložene strateške mjere trebaju poslužiti kao konceptualna osnova u procesu 

daljnjeg razvoja, tj. planiranja i projektiranja održivog prometnog sustava na području općine 

Vrbnik.   
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